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	Događaj:
	Problemi pri slijetanju aviona

	Datum, vrijeme i mjesto događaja:
	29.11.2013. godine, 19:05 (UTC), LQBK

	Učesnici u događaju i njihovo stanje:
	Avion tipa ATR 72 


	Opis događaja:
	U fazi prilaza aviona za slijetanje na LQBK brzina Vref je bila približno 110 kt. Tijkom cijelog ILS prilaza posada je imala vizualni kontakt sa prilaznim svjetlima i svjetlima piste. Na visini odluke (DA) posada je imala i dalje vizualne reference za nastavak prilaza i slijetanja sa vidljivošću od 800 m.
U fazi ravnanja prije dodira sa PSS došlo je do naglog pogoršanja vidljivosti, sa ulaskom u maglu, pri čemu je postojala samo vizualna referenca sa ivičnim svjetlima PSS. Dodir glavnih točkova se desio na desnoj polovini PSS (desno od centralne linije PSS) sa tendencijom skretanja aviona ka desnoj ivici PSS usled drastično smanjene vidljivosti. Posada aviona je komandovala skretanje ulijevo tek po uočavanju ivice PSS i snijega sa desne strane. Nakon reakcije posade avion je počeo da se udaljava od ivice PSS, nakon čega je stabiliziran i sigurno taksiran do platforme.
Nakon izlaska putnika avion je detaljno pregledan i nisu uočeni bilo kakvi znaci oštećenja. Budući da je nastavak leta prema Sarajevu otkazan još prije slijetanja u Banja Luku, posada i avion su ostali na noćenju u Banja Luci.

	Opis postupaka učesnika u događaju:
	

	Okolnosti pod kojima se događaj desio:
	U avionu se nalazilo 30 putnika i pet članova posade, avion je letio po IFR pravilima letenja, masa aviona je bila 18,8 t.
Meteorološki uvjeti za letenje su bili IMC, vjetar 170ᵒ/2kt, vidljivost 800m, temperatura -5ᵒC, tlak QNH 1021 hPa, prisutnost magle. PSS je bila suva, akcija kočenja dobra, stajni trap izvučen, flapsovi 30ᵒ.

	Poduzete mjere:
1. Zrakoplovni subjekt s kojim je događaj u vezi;

2. Organizacijske jedinice BHDCA;
	1. Izvršena je interna istraga.
2. Stručna lica SMD su izvršila analizu događaja. 

	Indeks procene rizika i razlog: (Vidjeti Prilog 2.,3. i 6 ovog uputstva)
	C4 prema ESARR-u 2,  3C prema ICAO-u
Nema prijavljenih događaja ove vrste, ali se ne isključuje mogućnost da se može ponovo desiti jer je događaj u vezi sa meteorološkim pojavama.
Ozbiljnost samog događaja se može ocijeniti kao smanjenje mogućnosti operatora da se nosi sa nepovoljnim operativnim uslovima kao rezultat uslova koji smanjuju efikasnost operatora. 

	Prijedlog mjera prevencije:
(Sigurnosne preporuke)
	Obnova poznavanja procedura i tehnika slijetanja i poznavanja meteroloških pojava – fenomena, s akcentom na kosu vidljivost naspram horizontalnoj, preporuke iz perspektive događaja. 

Razmotriti izmjene procedura OM, za kategoriju prilaza/slijetanja CAT I, u vezi interpretacije meteo podataka i gubitka vizualne reference kod slijetanja. 

Prilagoditi trening na simulatoru da obuhvati scenarij za gubitak vidljive reference na slijetanju u fazi ravnanja na visini ≤20 stopa iznad piste. 

	Prijedlog drugih mjera:
	Nema

	Da li je potrebno dalje ispitivanje događaja:  DA / NE                              (dati obrazloženje)
	NE 

	Potpis imenovanog lica koje je radilo na obradi i analizi događaja i datum:
(Ako na obradi i analizi radi više imenovanih lica)

	Ilija Savatić, 25.03.2014. godine
Vladimir Ćeklić, 25.03.2014. godine


	Potpis rukovoditelja Odjeljenja i datum
	Enes Mujezinović, 31.03.2014.godine 
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