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	Događaj:
	Izlijetanje aviona sa PSS

	Datum, vrijeme i mjesto događaja:
	14.01.2013. godine, 09:10 (UTC), Kopenhagen

	Učesnici u događaju i njihovo stanje:
	· Avion tipa ATR 72 



	Opis događaja:
	Prilikom slijetanja na RWY 22L, EKCH, odmah nakon što je avion dodirnuo PSS i selektovanja ručica snage sa pozicije „flight idle“ na poziciju „ground idle“ avion je skrenuo u lijevu stranu. Pilot je pokušao upotrijebiti „reverse on the right engine“ da bi kompenzirao lijevi momenat, ali motor nije reagovao, tako da ni avion nije reagovao. Tokom ovoga, pilot je prozvao dvaput „one low pitch“ (Standardno prozivanje za ovu situaciju, koja označava abnormalnost u funkcioniranju sistema gdje samo jedan propeler je u normalnom zemaljskom operativnom modu). Normalno, onaj drugi treba da ima zaštitu od strane EEC da bi se spriječilo stavljanje elise na jedrenje. Koristeći pedalu komande krmila pravca u desno i kočenjem nije se postigao željeni efekat od aviona. Pilot nije uspio održati avion na PSS, tako da je avion izletio sa PSS u lijevu stranu. Nakon izlijetanja aviona sa PSS pilot je povratio upravljačku kontrolu i vratio avion na PSS i nastavio taksirati ka dodijeljenoj poziciji. Nakon izlijetanja sa PSS-a, a prije povratka na PSS piloti aviona su uočili „pec fault“ na motoru broj 2 i NP indikaciju oko 30% RPM motora broj 2, dok je motor broj 1 (LH) pokazivao NP od 70% accompanied sa „low pitch“ indikacijom (normalno). 

	Opis postupaka učesnika u događaju:
	Posada aviona ATR 72 je pokušala spriječiti izlijetanje aviona sa PSS-a, u čemu nije uspjela, ali je uspjela  u vrlo  kratkom vremenskom periodu vratiti avion na PSS.



	Okolnosti pod kojima se događaj desio:
	Avion je bio u fazi slijetanja, letio je u komercijalno-redovnu svrhu po IFR pravilima letenja. U avionu se nalazilo 38 putnika i 4 člana posade. Meteorološki uvjeti na zračnoj luci EKCH neposredno prije i u vrijeme incidenta su bili iznad operativnog minimuma. Postojali su atmosferski uvjeti zaleđivanja, sa izraženim bočnim vjetrom u prilazu i slijetanju.

	Poduzete mjere:
1. Zrakoplovni subjekt s kojim je događaj u vezi;

2. Organizacijske jedinice BHDCA;
	1. Predmetna kompanija je izvršila internu istragu događaja. 

2. Stručno lice SMD odjeljenja je izvršilo analizu događaja. 

	Indeks procene rizika i razlog: (Vidjeti Prilog 2.,3. i 6 ovog uputstva)
	C4 prema ESARR-u 2, 3C prema ICAO-u

Ozbiljnost ugrožavanja sigurnosti zračne plovidbe:

Ovaj događaj se rijetko pojavljuje i pojedinosti ukazuju da se ozbiljna ili veća nezgoda mogla desiti, te da se rizik nije otklonio unutar granica sigurnosti. 

Prihvatljivost rizika: rizik  je prihvatljiv tek na osnovu provođenja postupka smanjenja rizika. Smanjenje rizika zahtijeva pravilnu odluku rukovodećeg i odgovornog osoblja. 


	Prijedlog mjera prevencije:
(Sigurnosne preporuke)
	1) U sklopu programa obuka za 2013/2014. godinu, provesti sa svim pilotima obuku osvježavanja poznavanja procedure slijetanja sukladno odjeljku 2.02.12 FCOM-a, s posebnim naglaskom na postupke i pozivanja (call out-e) u slučaju samo jedne ’’LO PITCH indikacije’’ sa akcentom na slijetanje na kontaminiranu PSS.

2) U vezi sa prethodnom preporukom u program sljedeće obuke na simulatoru u sklopu obuke osvježavanja znanja (Simulator recurrent training) za sve pilote uvrstiti i simuliranje otkaza u sistemu PEC.

3) Potrebna što veća i tješnja saradnja i koordinacija između letačke operative i održavanja na pravovremenom otklanjanju eventualne neispravnosti bilo kojeg uređaja ili sustava aviona koja može za posljedicu imati pojavu ozbiljnog incidenta ili nesreće. 

	Prijedlog drugih mjera:
	Uputiti dopis zračnom operateru J.P „ B&H Airlines“ da provede sigurnosne preporuke iz ovog konačnog izvješća i da obavijesti BHDCA o provedbi tih preporuka.

	Da li je potrebno dalje ispitivanje događaja:  DA / NE                              (dati obrazloženje)
	Dalje ispitivanje događaja nije potrebno iz razloga što je izvršena istraga i predložene su mjere prevencije. 

	Potpis imenovanog lica koje je radilo na obradi i analizi događaja i datum:
(Ako na obradi i analizi radi više imenovanih lica)

	Ilija Savatić, 02.07.2013. godine



	Potpis rukovoditelja Odjeljenja i datum
	Enes Mujezinović, 22.07.2013. godine
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