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Direkcija za civilno vazduhoplovstvo Bosne i Hercegovine (BHDCA), kao organ nadlezan i
odgovoran za obavljanje funkcije regulatora i hadzor u oblasti civilnog vazduhoplovstva, ima za
obavezu da odgovori obavezama Bosne i Hercegovine kao drzave Clanice Medunarodne
organizacije za civilno vazduhoplovstvo (International Civil Aviation Organization-ICAQ) i
potpisnice Cikaske konvencije.

Uz to, Bosna i Hercegovina (BiH) je ¢lan Evropske konferencije civilnog vazduhoplovstva
(European Civil Aviation Conference-ECAC) i ima status posmatraca u radu Evropske agencije
za bezbjednost u vazduhoplovstvu (European Aviation Safety Agency-EASA).

BiH je ratifikovala Sporazum o uspostavljanju Zajedni¢ke vazduhoplovne oblasti (European
Common Aviation Area-ECAA) i potpisala radni aranzman sa EASA, ¢ime je prihvatila obavezu
uskladivanja, transponiranja i primjene propisa Evropske unije u oblasti civilnog
vazduhoplovstva.

BHDCA, kao jedina vazduhoplovna nadzorna i regulatorna vlast u Bosni i Hercegovini,
ucestvuje u osiguravanju bezbjednog odvijanja vazdusnog saobracaja u prostoru Bosne i
Hercegovine.

U skladu sa obavezama preuzetim pristupanjem BiH, kao punopravne ¢lanice u ICAO, ECAC,
EUROCONTROL i potpisivanjem ECAA multilateralnog sporazuma sa Evropskom unijom,
zadatak BHDCA je da obezbijedi implementaciju medunarodnih standarda bezbjednosti letenja
(Safety) i bezbjednosti civilnog vazduhoplovstva (Security), kao i blisku saradnju sa subjektima
odgovornim za implementaciju pomenutih standarda i preporucenih praksi na operativhom
nivou.

1. Bezbjednost letenja (Safety)

Funkciju regulatora i nadzora koju obavlja BHDCA i koje se odnose na bezbjednost vazdusne
plovidbe, obavljaju se kroz odredene vazduhoplovne funkcionalne oblasti, a to su:

a) plovidbenost vazduhoplova,
b) operacije vazduhoplova,

c) licenciranje letatkog osoblja,
d) vazduhoplovna navigacija,
e) aerodromi.

U Bosni i Hercegovini funkcioniSu sljedeci pruzaoci usluga, od kojih se u najve¢oj mjeri i dobijaju
izvjeStaji o odredenim dogadajima u oblasti bezbjednosti letenja:

A) Agencija za pruzanje usluga u vazdusnoj plovidbi Bosne i Hercegovine (BHANSA).
B) Medunarodni aerodromi:

1) Medunarodni aerodrom Sarajevo,
2) Medunarodni aerodrom Banja Luka,



Godisnji izvjestaj o dogadajima koji su uticali na bezbjednost letenja u 2016. godini

3) Medunarodna zra¢na luka — aerodrom Mostar i
4) Medunarodni aerodrom Tuzla.

C) Letjelista:
1) "Stipe Kristo" Livno
2) ,Golubi¢* Biha¢
3) ,Urije* Prijedor
4) ,Jegin lug“ Tuzla
5) ,Zaluzani“ Banjaluka
6) ,Popovi-Bijeljina“ Bijeljina
7) ,Ciljuge* Zivinice
8) ,Nisic¢i“ llijas
9) ,Medeno Polje” Bosanski Petrovac
10) ,Glasinac* Sokolac.

D) Tereni:

1) Teren "Gljiva" Trebinje
2) Teren "Bjelasnica" Bjelasnica

E) Avio kompanije (vazdusni operatori):
"ICAR Air” Tuzla
F) Skola letenja:

1) Vazduhoplovno jedriliCarska Skola AK Bihaé

2) "SPL 8kola letenja“ AK Tuzla

3) Jedrilicarska Skola AK Prijedor

4) ,Vazduhoplovna Skola“ AK Prijedor

5) Skola letenja AK "Sveti llija“ Banja Luka

6) Obuka pilota jedrilica AK ”Sveti llija“ Banja Luka
7) ,Skola letenja“ AK Prijedor (Padobranska sekcija)
8) SBA "COMUNICATIONS” (PPL),

9) SBA "COMUNICATIONS” (MLV)

G) Organizacije za odrzavanje vazduhoplova (PART 145, PART M i Subpart F), kontinuiranu
plovidnenost (CAMO) i obuku (PART 147):

1) Avioservis lkar Laktasi (MF)
2) AvioinzZenjering Laktasi (MF)
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3) Orao Bijeljina (Part 145)
4) Icar Air Tuzla (CAMO)
5) Srednja Skola metalskih zanimanja Sarajevo (PART 147).

H) Medicinski centri:

1) Zavod za zdravstvenu zastitu radnika u saobracéaju — Sarajevo

I) Centri za obuku vazduhoplovnog struénog osoblja, koje obavlja poslove koji su od znacaja za
bezbjednost vazdusne plovidbe, su:

1) Medunarodni aerodrom Sarajevo i
2) Medunarodni aerodrom Banja Luka.

1.1 Identifikacija i sistematizacija hazarda i njihove posljedice

Vazduhoplovna industrija se svakodnevno susreée sa Sirokim spektrom rizika, koji se odnose
na letacke operacije, na sluzbe kontrole letenja, sluzbe odrzavanja, aerodrome, kao i drzavnu
administraciju. Medutim, nemoguce je eliminisati sve rizike, niti su sve metode mitigacije rizika
ekonomski izvodljive.

Direkcija za civilno vazduhoplovstvo Bosne i Hercegovine kontinuirano dobija izvjeStaje o
dogadajima u civilnom vazduhoplovstvu i vri njihove analize i daje preporuke kako bi se
unaprijedila bezbjednost vazdusne plovidbe.

Radi lak8eg razumijevanja odredenih pojmova, koji ¢e se koristiti u daljem tekstu, dajemo i
definiciju odredenih pojmova koji imaju sljedeée znacenje:

a) Dogadaj: nesre¢a, ozbiljna nezgoda (ozbiljan incident) i incident, neispravnost ili kvar
vazduhoplova, njegove opreme ili bilo kojeg elementa sistema vazduSne navigacije koji se
koristi ili ima namjeru da se koristi u svrhu ili u vezi sa operacijama vazduhoplova ili sa
obezbjedenjem sistema upravljanja vazdusnim saobracajem ili pruzanja navigacione pomoci
vazduhoplovu.

b) Nesreéa (udes) - Accident: dogadaj povezan sa operacijom vazduhoplova, koji se desio od
(trenutka) momenta ukrcavanja jedne ili viSe osoba u vazduhoplov sa namjerom da se obavi
let, do (trenutka) momenta iskrcavanja svih osoba iz vazduhoplova, pri éemu je nastala bilo
koja od sljedecih posljedica:

1) smrt ili teSka (ozbiljna) tjelesna povreda osobe zbog :
a) boravka u vazduhoplovu, ili
b) direktnog kontakta s bilo kojim dijelom vazduhoplova, ukljuCujuéi dijelove koji su
se odvojili od vazduhoplova, ili
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c) direktne izloZzenosti izduvnom mlazu mlaznog motora, osim kada su ozljede nastale
zbog prirodnih uzroka, samoozljedivanjem ili su ih nanijele druge osobe, ili kada su
ozljede nanesene slijepim putnicima koji su se skrivali izvan dijelova koji su na
raspolaganju putnicima i posadi;

2) ostecenje vazduhoplova ili oSte¢enje njegove strukture koje negativno uti¢e na jacinu
strukture ili karakteristike leta vazduhoplova ili zahtijeva vecu opravku ili zamjenu
oStecene komponente, izuzev otkaza ili oSteCenja motora (kada je oSteCenje ograni¢eno
na motor, kapotaze ili agregate) ili oStecenja elisa, krajeva krila, antena, guma, kocnica,
oplate, malih udubljenja ili proboja u oplati vazduhoplova,;

3) vazduhoplov nestao ili je potpuno nedostupan (nije mu moguée priéi).

Ozbiljna nezgoda (ozbiljan incident) - Serious Incident : dogadaj (nezgoda) koji obuhvata
okolnosti koje ukazuju da se nesreca (udes) mogla dogoditi ili da se nesre¢a (udes) zamalo
dogodila.

Nezgoda — Incident: dogadaj koji je povezan sa operacijom vazduhoplova, koji uti¢e ili je
mogao uticati na bezbjednost vazduhoplova, a nije nesre¢a (udes).

Hazardi u sistemu bezbjednosti vazdudneplovidbe (Safety) koji mogu izazvati nesrece, ozbiljne
nezgode i nezgode svrstavaju u sliedece vrste:

1) Hazardi koji se mogu javiti u toku sprovodenja operacija sa vazduhoplovima;

2) Hazardi koji su u vezi sa tehni¢kom uslovima, odrzavanjem i popravkom vazduhoplova;
3) Hazardi koji su u vezi sa aerodromima i zemaljskim uslugama;

4) Hazardi koji su u vezi sa uslugama i objektima u vazdu3noj plovidbi
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1.2 Godisnji obim saobracaja u okviru FIR Sarajevo (broj operacija vazduhoplova)

Mjesec Broj operacija
Januar 17871
Februar 16457
Mart 18834
April 22450
Maj 29743
Juni 32864
Jull 38063
Avgust 38790
Septembar 34810
Oktobar 30815
Novembar 18715
Decembar 19603
UKUPNO 319015
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1.3 Pregled dogadaja

Ukupan broj dogadaja koji su uticali na bezbjednost letenja (Safety), prijavljenih BHDCA u toku 2016. godine je 78.
Od toga je 66 obaveznih i 12 dobrovoljnih izvjestaja o dogadajima.

1.3.1 Dogadaji koji su u vezi sprovodenja operacija sa vazduhoplovima

Broj Mjesto
dogadaja Vrsta dogadaja dogadaja Uzrok Mjere prevencije
Blizina U sluCaju kada se leti u lo§im vremenskim uslovima,
aerodroma (faza Meteoroloska potrebno je preduzeti sve raspolozive mjere prevencije i
1 Udar groma u avion prilaza za pojava izbjegavanja potencijalnih/prognoziranih podrucja
slijetanje elektrinog praznjenja u skladu sa

zahtjevima/preporukama AFM/FCOM/OM kako ne bi

vazduhoplova
P ) dolazilo do ovakvih dogadaja.

BHDCA je kontaktirala je Federalni hidrometeorolo3ki

Bliski susret Vazdusni Pojava balona na visini zavod Bosne i Hercegovine, od koga smo doznali da isti
vazduhoplova sa prostor Bosne i | 2700 (ft) QNH nije poznata. . 9 ! 9 o1
X ; ne vrSi visinska mjerenja meteoroloskih parametara
balonima u vazduhu Hercegovine

koriSstenjem meteoroloskih balona, niti vrSi ikakve
aktivnosti koje podrazumijevaju pustanje ili lansiranje
objekata u atmosferu.

BHDCA nema mjera prevencije za ovaj dogada.
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Pilot aviona uocio
ispaljenu raketu

TMA Sarajevo

Porjeklo ispaljene rakete
kao i lica koja su ispalila
raketu su nepoznata.

BHANSA se obrac¢ala Ministarstvu unutrasnjih poslova u
cilju dobijanja informacije o licima koja su ispalila raketu,
medutim niti Ministarstvo nije uspjelo identifikovati ko je
ispalio raketu.

Ometanje posade
vazduhoplova laserom

Faza slijetanja

vazduhoplova
na aerodrom

Zloupotreba lasera od
strane nepoznatih lica

Tesko je identifikovati lica koja koriste laser za ometanje
posada vazduhoplova laserom, tako da je potrebno
pronaci uporiste u novom Zakonu o vazduhoplovstvu, kao
i zajedniCkoj saradnji BHDCA, BHANSA, Medunarodnih
aerodrome u Bosni i Hercegovini (posebno Sarajevo jer je
tu identifikovan najveci broj ove vrste dogadaja) i
Ministarstva unutradnjih poslova.

1.3.2 Dogadaji koji su u vezi sa tehnickom uslovima, odrzavanjem i popravkom vazduhoplova

Broj
dogadaja

Vrsta dogadaja

Mjesto
dogadaja

Uzrok

Mjere prevencije

Nije bilo prijavljenih dogadaja ove vrste
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1.3.3 Dogadaiji koji su u vezi sa aerodromima i zemaljskim uslugama

Broj
dogadaja

Vrsta dogadaja

Mjesto
dogadaja

Uzrok

Mjere prevencije

11

Sudari aviona s pticama

aerodromi

Stalno i povremeno
prisustvo ptica na i u blizoj
okolini aerodroma.

PreporuCuje se da aerodromi posvete paznju
preventivnhom djelovaniju i sistematskom i permanentnom
provodenju propisa koji utvrduju ponasanje svih u€esnika
vazduSnog saobraéaja, u vezi kontrole pojave ptica na
aerodromu.

U periodu vegetacije potrebno je pojaCati mjere i
aktivnosti na rastjerivanju ptica na aerodromu i njegovoj
blizoj okolini.

Zivotinje na
manevarskim
povrSinama

aerodromi

Postojanje Supljina u ogradi
oko aerodroma kroz koje se
sitna divlja¢ moze provuci.

1) Potrebno je inicirati u komitetu bezbjednosti
aerodroma, na prvom sliedeéem sastanku, da se
iznese problem po pitanju sitne i krupne divljaci u
aerodromskom kompleksu.

2) Potrebno je da se predlozi da se angazuje azil u u cilju
prihvata i zbrinjavanja sitne divljaci.

3) Potrebno je predloZiti da aerodromski operator obavlja
pregled PSS prije svake operacije vazduhoplova, osim
u sluCajevima kada je vremenski razmak izmedu
operacija manji od 30 minuta.

4) Potrebno je da se ispred komiteta zahtjeva da se
ponovo uputi zahtjev Ministarstvu, sa zahtjevom da se
hitno izvrS§i sanacija ograde na vojnom dijelu
aerodroma.

5) Potrebno je da aerodrom provjeri stanje ograde
aerodroma i otkloni nedostatke ukoliko postoje na
istoj.

6) Takode zbog uo&ene pojave sitnih Zivotinja (zeCevi...)
potrebno je postaviti zamke za hvatanje istih.

7) Potrebno je da aerodrom nastavi kontinuirano da prati
pojavu sitne divljaci i predlozi moguénost preventivnog
djelovanja.

8) Ukazati kontrolorima letenja na ucestalu pojavu sitnih

zZivotinja i naloziti povecan oprez.
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Problemi prilikom
opsluzivanja
vazduhoplova

Platforme
aerodroma

Neadekvatno rukovanje
opremom za opsluzivanje
vazduhoplova

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

Obaviti razgovor sa rukovaocima, vodama smjene i
kooridnatorima RH s ciliem podizanja svijesti o
ozbiljnosti i posljedicama dogadaja.

Uvodenje dodatnog uposlenika RH na poslovima
navodenja sredstvima zemljaske opsluge, prilikom
prilaska vazduhoplova.

Upoznati uposlenike sluzbe sa za zahtjevom avio-
kompanije.

Kreirati newsletter u vezi ove vrste nezgode u cilju
podizanja svijesti uposlenika aerodroma kada se radi
0 opasnostima u toku privlaCenja elevatora na sve
vazduhoplove.

Obaviti dodatnu internu obuku o bezbjednosnim
mjerama u procesu opsluge vazduhoplova (sa
posebnim osvrtom na pozicioniranje opreme i vozila
za opslugu vazduhoplova).

Aerodrom ¢e izdati safety bilten, nakon &ega c¢e
pomenuta obuka biti sprovedena.

Nosioci aktivnosti: Sef sluzbi saobracaja, Sef odjeljenja
za prihvat i otpremu vazduhoplova, $efovi smjena
odjeljenja za prihvat i otpremu vazduhoplova i safety

manager.
Dodatna interna obuka za sve rukovaoce
aerodromskom opremom i agregatima na svim

sredstvima za opslugu vazduhoplova uz jasno
predo€avanje nesigurnih dogadaja do kojih moze doci
uslijed pogresnog rukovanja istom a sve sa ciliem
razvijanja sigurnosne svijesti i kulture i smanjenja
rizika na najnizi moguéi prihvatliiv nivo u svim
uslovima rada. Obuka ce trajati toliko dugo sve dok
Sefovi smjena ne izdaju izvjeStaj da su svi rukovaoci
aerodromskom opremom i agregatima prosli istu na
zadovoljavajuéem nivou. Obuka ¢ée se obnavljati po
potrebi.

Dodatna interna obuka rukovaoca aerodromskom
opremom i agregatima, starter - parkera vazduhoplova
o standardnim znakovima koji se iskljuCivo koriste na
platformi za opslugu zrakoplova.

10
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9) Za rukovaoca opremom za opsluzivanje
vazduhoplova, pored prethodno navedenih obuka
predlaze se dodatna intenzivna obuka na svim
sredstvima za opslugu vazduhoplova u trajanju od
dvije sedmice.

Kretanje aviona nakon
postavljenih podmetaca

aerodrom

Neispunjenje zahtjeva
kompanije u dijelu pravilnog
postavljanja podmetaca,
koje nije bilo u skladu s
kompanijskim priru¢nikom.
Pozicija za parkiranje je bila
vlaZna, a u odredenim
zonama su bili prisutni
ostaci fluida za odledivanje
vazduhoplova.

Podmetadi se postavijaju kako bi se onemogudilo
nekontrolisano kretanje vazduhoplova. Transportni radnik
vrSi postavljanje podmetaca pod toCkove vazduhoplova
uz nadzor kontrolora opsluzivanja. U pravilu, podmetaci
se postavljaju nakon 3to je vazduhoplov parkiran na
odredenu poziciju i nakon gasenja anti collision svijetla i
motora vazduhoplova.

Visoka trava

aerodrom

Neredovno koSenje trave

1) PreporuCuje se da aerodrom postupi u skladu s
permanentnim provodenjem propisa koji utvrduju
dozvoljenu visinu trave na aerodromu (potrebno je
hitno izvrSiti koSenje trave na odgovarajucu visinu).

2) Obavjestiti Odsjek za aerodrome da preduzme
odgovaraju¢e mjere (nadzor), u cilju provjere
ispunjenosti preventivnih mjera.

Visoki hanosi snijega na
ivici PSS-a

aerodrom

SNOWTAM kaoiji je izdalo

aerodromsko preduzece

nije odgovarao stvarnom
stanju na pisti

Potrebno je da stalni predstavnik BHANSA-e u Komitetu
bezbjednosti aerodroma na prvom slede¢em sastanku
Komiteta bezbjednosti iznese problem c¢&iSéenja piste i
svjetlosne linije piste od nanosa shijega, te da zahtijeva
da aerodromsko preduzeée wuradi internu analizu
dogadaja, kako se u buduce ne bi ponavijali sli¢ni
problemi.

11
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Osteéenje guma stajnog
trapa prilikom slijetanja

aerodrom

Moguénost prisustva
metalnih predmeta ili sli¢no
(FOD) na manevarskim
povrSinama ili naglo
koCenje pri slijetanju.

Potrebno je da Safety menadzeri aerodroma internom
edukacijom skrenu paznju na FOD. Aerodromska
preduzec¢a ukoliko ne posjeduju, treba da naru¢e opremu
za kvalitetnije ¢iS¢enje manevarskih povrSina aerodroma.
Sluzba tehnike aerodroma ¢e napraviti plan redovnog
odrzavanja manevarskih povrsina.

Prilikom slijetanja aviona a nakon dodira PSS, pilot ne
treba naglo pritisnuti ko€nicu, kako ne bi doslo do pucanja
guma stajnog trapa, ve¢ treba lagano pritisnuti ko€nicu a
kako se brzina aviona bude smanjivala vrSiti veci pritisak
na kocnicu.

Problemi sa Smart Tools
sistemom (koristi se za
paljenje i gasenje
svjetala PSS-a)

aerodrom

Uzroci zbog kojih je doslo
do prestanka rada Smart
Tools sistema nisu poznati.

1) Napraviti izmjene i dopune dokumenta “Sporazuma o
nivou usluga izmedu aerodroma i BHANSA - JPAKL, u
kome bi se predvidjela procedura paljenja svjetala u
slu€aju otkaza Frequentis Smart Tools-a.

2) lzvrsiti provjeru sistema Smart Tools, provjeriti da li je
doSlo do nekih promjena od poslednjeg redovnog
preventivnog odrZzavanja i postupiti prema proceduri
“Uputstva za odrZavanje Smart Tools sistema
CNS.UPU.100".

3) Potpisati sporazum SLA sa Frequentis-om, kako bi se
na adekvatan nacin rijeSilo pitanje odrzavanja ovog
sistema.

4) lzraditi Proceduru u sluaju prestanka napajanja
elektricnom energijom ili gasenja svjetala u slucaju
otkaza Smart Tools sistema.

Udar groma u PSS

aerodrom

Meteoroloska
pojava

TesSko je predloziti mjere prevencije za ovakvu vrstu
dogadaja, jer se radi o vremenskim neprilikama koje se
ne mogu predvidjeti.

12
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Broj
dogadaja

Vrsta dogadaja

Mjesto
dogadaja

Uzrok

Mjere prevencije

17

KrSenje sigurnosne
procjene

Jedinica
prilazne i
aerodromske
kontrole letenja
(JPAKL)

Neuskladenost rasporeda,
neadekvatan broj
kontrolora, prisutnog
zamora u radu, ne
nalazenje odgovarajuceg
rieSenja, te redukcije vode i
problemi sa sanitarnim
¢vorom .

1)

2)

3)

4)

5)
6)

7)

8)

9)

Predlaze se ubrzanje procesa selekcije i struénog
osposobljavanja kandidata za kontrolore zracnog
prometa za potrebe JPAKL i BHANSA ukupno.

Zbog specificnosti tehnologije rada i ¢injenice da svi
kontrolori vazduSnog saobtra¢aja JPAKL-a rade kao
,0One Man Operated TWR®* potrebno je da svi
kontrolori JPAKL-a koji su postavljeni na duznost:
~Prilazni/proceduralni kontrolor letenja” budu
postavljeni na duznost: ,Sef smjene (SUP)".

ViSe instruktora u jedinici s ¢ime bi se ubrzala obuka
kontrolora iz ostalih jedinica kao i obuka novih
kontrolora.

Imenovati Sefa odsjeka kontrole letenja za vrijeme
odsutnosti trenutnog Sefa.

Pomo¢ pri uspostavljanju boljih odnosa u jedinici.
Poboljsati koordinaciju izmedu ostalih sluzbi kada je
jedan kontrolor u smjeni.

U slu€aju planiranja novih letova potrebno je iste
planirati u vrijeme otvorenosti ATS.

Prijedlog rasporeda. Prijedlog unificiranja radnog
vremena zasve dane PON-NED i da bude kako slijedi:

Od Do Od Do Od Do
(PON-NED)
04:00 06:00 08:00 17:30 18:30 21:30

s tim da isti kontrolor ne radi ve€ernju i jutarnju
smjenu.

Otpoleti s obukom u jedinici za drugu skupinu
kontrolora iz drugog JPAKL-a koji su dobili odluku o
vr8enju poslova drugog radnog mjesta u JPAKL-u, te
da se nastavi s kontinuiranim pruZzanjem ispomodi iz
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Godisnji izvjestaj o dogadajima koji su uticali na bezbjednost letenja u 2016. godini

dva JPAKL-a od strane kontrolora koji imaju vazece
ovlastenje za predmetni JPAKL vodedi raduna da se
raspored rada usaglasava izmedu nacelnika JPAKL-
ova.

10) Osigurati normalne osnovne uslove za rad, osigurati
vodu, sanirati sanitarni &vor, popraviti klimatizaciju,
izvrsiti sanaciju objekta.

11) Organizirati sastanak sa Upravom aerodroma i
predstavnicima avio-kompanije, kako bi im se ukazao
problem na produzenje rada u noénim satima dok se
nade neko dugoro€no riesenje.

LoSa €ujnost izmedu

Problem u radu sa VCS

1) Preispitati dokument “Korisni¢ko uputstvo za VCS
SDC 2000 IP” u dijelu poglavlja 4, "Radio funkcije i
njihova upotreba”, te utvrditi moguénost definisanja
preferiranih nacina rada.

2) Utvrditi status/provedbu preporuka navedenih u
izvjeStaju “Ciljani pregled sigurnosti zraCne plovidbe

15 kontrolora letenja i pilota BHACC sistemom za VCS sistem BHACC” od 30.10.2015.
vazduhoplova 3) Obrazac “Dogadaji u vezi s uslugama i objektima u
vazdusSnoj plovidbi” popunjavati u skladu s
SMS.MAN.001.

4) Log-ove sa pozicije na kojoj je identifikovan problem
proslijediti proizvodacu u cilju daljne i detaljne analize
problema.

1) Uputiti zahtjev aerodromskom preduzeéu da se hitno

Kanal 1 bi trebao da bude oslobodi kanal 1, samo za komunikaciju kontrolnog
primarni kanal komunikacije tornja sa aerodromskim sluzbama.
aerodromskih  sluzbi sa | 2) Uvesti jedinstvene pozivhe znake za sva vozila
kontrolnim tornjem, aerodromskih sluzbi.
odnosno da se Kkoristi | 3) Odrzati obuku za sve zaposlene aerodromskog
Neadekvatno koristenje isklju¢ivo za izdavanje i preduze¢a o pa(“:inu kpmupikacije na kanalu. 1,_ sa
2 kanala 1 JPAKL - aerodrom | trazenje = odobrenja  od naglaskom da je komunikacija na kanalu 1 namjenjena
strane kontrolnog tornja. samo za komunikaciju izmedu kontrolnog tornja i
Medutim, kanal 1 se ne aerodromskih  sluzbi, a ne za medusobnu

koristi samo za navedenu
komunikaciju nego i za
medusobnu  komunikaciju
aerodromskih sluzbi.

komunikaciju.

4) Ukazati aerodromskim sluzbama da se u
najosjetljivijim fazama leta, odnosno polijetanju i
slijetanju vazduhoplova kanal 1 ne koristi bez izuzetne
hitnosti.
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Godisnji izvjestaj o dogadajima koji su uticali na bezbjednost letenja u 2016.

godini

1) Osigurati nabavku radne stanice za instalaciju alata
SASS-C, s ciliem omogucavanja detaljnih analiza u
skladu s opisom namjene alata.

2) Osigurati informacije od CAMOS tima (tim koji je
zaduzen za razvoj ARTAS sistema), s ciljem
utvrdivanja moguénosti filtriranja podataka, koji su

Problem je hardware i uzrocnik pojavljivanja “laznih odraza”.

Pojava laznog odraza | BHACC ATCU | | software na DPS sistemu, | 3) |zvijestiti CCL u skladu s dokumentom “Technical
kao i radar koji je u Service Agreement between CCL and BHANSA”.
nadleznosti CCL-a. 4) Preispitati, te po potrebi azurirati dokument

“Operativne procedure i instrukcije za rad u BHACC”,
oznake ATC.UPU.019, u cilju definisanja postupaka
operativnog osoblja prilikom uoavanja odraza koji se
pojave prije prethodnih koordinacija (nenadano i bez
koordinacije sa susjednim jedinicama kontrole letenja).
Nije moguce utvrditi da je | potrebno je da BHANSA:
"headset" koristen od o o ]
strane kontrolora letenja u | 1) lUtvrvc:h. ispravnost “headset”-a izvjestioca, te po potrebi
datom momentu uzrokovao izvrSiti njegovu zamjenu. o
LQSB nemoguénost priema | 2) Obraz?c ’Dogadaji u vezi s uslugama i objektima u
Problem sa sredstvima poruke od strane vazdusnoj plovidbi”  popunjavati u skladu s
veze vazduhoplova. Ovaj SMS.MAN.001.
dogadaj nije  uzrokovan

VCS sistemom, koji je u
upotrebi u BHACC/ATCU I.

Preduge smjene
kontrolora letenja

Kontrola letenja

N/A

BHDCA nema mjera prevencije za ovaj dogadaj.

Nefunkcionalnost
frekvencije

Kontrola letenja

Neispravan dio opreme u
tehnickoj sali na lokaciji
ATCU |

Potrebno je da BHANSA:

1) preispita, te po potrebi aZzurira dokument “Uputstvo za
odrzavanje VHF/UHF radio sistema za komunikaciju
zemlja — vazduh R&S serije 4200”, sa ciljem jasnijeg
definisanja postupaka osoblja tokom radova na
lokacijama na kojima se vr$e radovi;
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. godini

2)

preispita, te po potrebi azurira dokument “Uputstvo za
odrzavanje INDRA VCS SDC 200 IP” oznake
CNS.UPU.113 u cilju definisanja preventivnih akcija
koje potvrduju funkcionalnost govornih komunikacija
zemlja — zrak.

Problem s labelom
vazduhoplova

Kontrola letenja

Problem sa transponderom
predmetnog vazduhoplova
(na oshovu analize OZZT —
Odsjek za  zrakoplovnu

1)

2)

Izvjestiti nadlezno tijelo kod koga je predmetni
vazduhoplov registrovan ili vlasnika vazduhoplova o
predmetnom dogadaju.

Preispitati, te po potrebi azurirati dokument Operativne
procedure i instrukcije za rad u BHACC/ATCU I, u cilju
definisanja postupaka operativnog osoblja prilikom

tehniku). uoCavanja devijacije visine leta (FL) u odnosu na
odobrene visine leta (FL).
Degradacija MET Nepoznato Nepoznato Istraga dogadaja je u toku.
servisa
Izostala ucinkovita
koordinacija utemeljena na
propisanim  procedurama
zaposlenika, koji su

Operativni dogadaj
vezan za ATM/ANS
(Problemi sa
uspostavljanjem veza)

Kontrola letenja

angazovani na poslovima i
zadacima u Odsjeku
komunikaciono — servisnog
centra BiH, u Operativnoj
jedinici Sarajevo, u
Operativnoj jedinici Banja
Lukaiu JPAKL-u Sarajevo.

Istraga dogadaja je u toku.

Udar groma u blizini
radio-sajta

Blizina
radio-sajta

MeteoroloSka nepogoda

Istraga dogadaja je u toku.
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Curenje vode kroz krov
tornja

Kontrola letenja

Nepoznat

Istraga dogadaja je u toku.

Prodiranje vode u
operativne prostorije
MWO i ARO

Kontrola letenja

Ugovor o] nabavci
gradevinskih radova na
lokaciji ATCU 1l za potrebe
sanacije objekta (gdje je
jedan od zahtijeva bila i
sanacija objekta od
prokiSnjavanja), koji je
BHANSA je potpisala sa

Potrebno je:

1) da BHANSA angazuje struénu osobu gradevinske
struke, koja bi napravila prijedlog izvedbenog stanja za
sanaciju objekta ATCU II;

2) da BHANSA poslije izrade i usvajanja prijedloga
izvedbenog stanja sanacije objekta ATCU I, ponovo
pokrene postupak javne nabavke gradevinskih radova;

3) u ARO kancelariji uraditi razmjestaj radnih pozicija i
elektrinih instalacija, kako bi se do konac¢nog

];I(;r;lizrgvan hikad nje rieSenja, odnosno sanacije objekta, izbjegao rizik od
' strujnog udara.
Potrebno je da stalni predstavnik BHANSA-e u Komitetu
- . | bezbjednosti aerodroma na prvom sljede¢em sastanku
Prilikom primopredaje | Komiteta bezbjednosti iznese problem izdavanja
smjene U JPAKL-U, | SNOWTAM-a, te da zahtijeva da aerodromsko preduzece
IPAKL utvrdeno je da aerodromsko | jzdaje SNOWTAM-e u skladu sa Pravilnikom o
Neizdavanje /aerodrom preduzece, ~ u  sklopu | odrzavanju i pregledanju aerodroma i mjerenjima
SNOWTAM-a izviestaja o stanju PSS-a, | potrebnim za njegovu bezbjednu upotrebu SL.GL. BiH
nije izdalo SNOWTAM, iako | 43/06, 90/10. te da zahtijeva da aerodromsko preduzeée
je tokom noéi padao snijeg. | yradi internu analizu dogadaja, kako se ne bi u
buducnosti deSavali sli¢ni problem.
Utvrdeno je da postoje
slu€ajevi u kojima kontrolor
vazdusnog saobracaja,
Krseni - BHACC O__djela za operacije ATCU |, Istraga dogadaja je u toku.
rSenje pravilnika o nijje ostvario pravo na
radu BHANSA-e odmor od 48 sati
neprekidno, u skladu s
HR.MAN.002.
Let vazduhoplova u Grani¢ni pojas
blizini granice sa sa susjednom Nepoznat Istraga dogadaja je u toku.

susjednom drzavom

drzavom
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Godisnji izvjestaj o dogadajima koji su uticali na bezbjednost letenja u 2016. godini

Trend dogadaja u posljednje ¢etiri godine

Vrsta dogadaja

Broj dogadaja u 2016.

Broj dogadaja u 2015.

Broj dogadaja u 2014.

Broj dogadaja u 2013.

godini godini godini (¥) godini
Sudari aviona s pticama 11 16 16 14
ANS 41 68 14 8
Bahato pona$anije pilota 0 0 3 3
Dogadaiji kao posledica 3 2
meteoroloskih pojava
3 1
Tehnicki problemi u letu 0 3 3 6
Ometanje posada
vazduhoplova laserskim 1 5 3 1
zracima
Let na maloj visini iznad 0 2 3 0
grada
Zivotinje na PSS 2 2 2 3
Ljudi i.vozila na 0 1 2 1
manevarskim povrSinama
Neovlasten ulazak
vazduhoplova u vazdus$ni 1 0 2 2
prostor
Odstupanje od ATC ) 1 1 0
procedura
Probleml__prl pqlljetanju/ 0 7 0 1
slijetanju
Ostalo 17 24 17 4

(*) U obzir nisu uzeta dva dogadaja koja su se desila u Istambulu u kojima su uéestvovali vazduhoplovi koji nisu u registru Bosne i Hercegovine.
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Godisnji izvjestaj o dogadajima koji su uticali na bezbjednost letenja u 2016. godini

BHDCA veliku paznju posvjecuje analizi predmetnih dogadaja (incidenata) i davanju sigurnosnih
preporuka koje se odnose na povecéanje nivoa bezbjednostii civilnog vazduhoplovstava u BiH.

Na osnovu analize svih dogadaja i sigurnosnih preporuka, BHDCA procjenjuje rizike po
sigurnost vazdusne plovidbe i preduzima planske aktivnosti prilikom planiranja nadzora.

Ovaj izvjestaj, kao jedan od parametara, ¢e posluziti BHDCA za izradu analize bezbjednosti u
BiH za 2016. godinu.



