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Direkcija za civilno vazduhoplovstvo Bosne i Hercegovine (BHDCA), kao organ nadlezan i odgovoran za obavljanje funkcije regulatora i
nadzora u oblasti civilnog vazduhoplovstva, ima zadatak da odgovori obavezama Bosne i Hercegovine kao drzave ¢lanice Medunarodne
organizacije za civilno vazduhoplovstvo (International Civil Aviation Organization - ICAO) i potpisnice Cikaske konvencije.

Uz to, Bosna i Hercegovina (BiH) je ¢lan Evropske konferencije civilnog vazduhoplovstva (European Civil Aviation Conference - ECAC) i
ima status posmatrac¢a u radu Evropske agencije za bezbjednost u vazduhoplovstvu (European Aviation Safety Agency - EASA).

BiH je ratifikovala Sporazum o uspostavljanju Zajednicke vazduhoplovne oblasti (European Common Aviation Area - ECAA) i potpisala
radni aranzman sa EASA, ¢ime je prihvatila obavezu uskladivanja, transponovanja i primjene propisa Evropske unije u oblasti civilnog
vazduhoplovstva.

BHDCA, kao jedina vazduhoplovna nadzorna i regulatorna vlast u Bosni i Hercegovini, u€estvuje u obezbjedivanju bezbjednog odvijanja
vazdusnog saobracaja u prostoru Bosne i Hercegovine.

U skladu sa obavezama preuzetim pristupanjem BiH, kao punopravne Clanice, u ICAO, ECAC, EUROCONTROL i potpisivanjem ECAA
Multilateralnog sporazuma sa Evropskom unijom, zadatak BHDCA je da obezbijedi implementaciju medunarodnih standarda bezbjednosti
letenja (Safety) i bezbjednosti civilnog vazduhoplovstva (Security), kao i blisku saradnju sa subjektima odgovornim za implementaciju
pomenutih standarda i preporucenih praksi na operativhom nivou.

1. Bezbjednost letenja (Safety)

Funkciju regulatora i nadzor, a koju obavlja BHDCA, i koje se odnose na bezbjednost vazduSne plovidbe, obavljaju se kroz odredene
vazduhoplovne funkcionalne oblasti, a to su:

a) plovidbenost vazduhoplova,
b) operacije vazduhoplova,

c¢) licenciranje letatkog osoblja,
d) vazduhoplovna navigacija,
e) aerodromi.

U Bosni i Hercegovini funkcionidu sljedeci pruzaoci usluga, od kojih se u najvecoj mjeri i dobijaju izvjestaji o odredenim dogadajima u
oblasti bezbjednosti letenja:
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A) Pruzalac usluga u vazdusnoj plovidbi:
Agencija za pruzanje usluga u vazdusnoj plovidbi Bosne i Hercegovine (BHANSA)

B) Medunarodni aerodromi:
1. Medunarodni aerodrom Sarajevo
2. Medunarodni aerodrom Banja Luka
3. Medunarodna zra¢na luka - aerodrom Mostar i
4. Medunarodni aerodrom Tuzla

C) Letilista:

"Stipe Kristo", Livno
"Golubi¢", Bihac

"Urije", Prijedor

"Jegin lug", Tuzla
"Zaluzani", Banjaluka
"Popovi-Bijeljina", Bijeljina
"Ciljuge", Zivinice

"Kenan Jusufbasic¢", Visoko

©oN o AN R
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. Ranc¢ "Lazy Horse", HadZici

. "Gorice", KrepSi¢

12. "KreSevo", KreSevo

13. "Medeno polje", Bosanski Petrovac i
14. "Dragon", Bijeljina

[EEN
[EEN

D) Avio-kompanije:
"ICAR Air” Tuzla
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E) Skole letenja:

No ok~ whNRE

F) Organizacije za odrzavanje vazduhoplova (PART 145), kontinuiranu plovidbenost (CAMO) i vazduhoplovno-tehni¢ku obuku:
1.

© N A WN

Vazduhoplovna skola Aero-klub "Sveti llija“, Banja Luka
Skola letenja Aero-klub ”Izet Kurtalié”, Visoko
Vazduhoplovna 8kola "SBA Skola letenja”
Vazduhoplovni klub "SKYDIVE", Banja Luka

Klub slobodnog letenja "Kros”, Banja Luka
Jedrilicarska Skola A.K."Tuzla" Tuzla i

Vazduhoplovna skola "Glide Flight Academy", Prijedor

Avioservis "lkar", Laktasi (BA.MF)

"Orao", Bijeljina (E7.145)

"Icar Air", Tuzla (BA.MG)

"Srednja Skola metalskih zanimanja", Sarajevo (BA.147)

AvioBOSS d.o.0. (BA.145)

Helikopterska jedinica MUP RS (E7.MG)

Helikopterski servis Republike Srpske (BA.145) i

"Omladinska organizacija GLIDE Prijedor" GLIDE CAMO (BA.MG.0007);

G) Medicinski centri:

1.
2.
3.

Zavod za zdravstvenu zastitu radnika u saobracaju — Sarajevo
Zdravstvena specijalistiCka ustanova — Poliklinika "Vitalis", Mostar i
Vazduhoplovno medicinski centar "DOM ZDRAVLJA MOSTAR", Mostar

H) Centri za obuku vazduhoplovnog osoblja na aerodromu:

1.
2.

Centar za obuku aerodroma Banja Luka i
Centar za obuku aerodroma Tuzla
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1.1 Identifikacija i sistematizacija hazarda i njihove posljedice

Vazduhoplovna industrija se svakodnevno susrece sa Sirokim spektrom rizika koji se odnose na letaCke operacije, na sluzbe kontrole
letenja, sluzbe odrzavanja, aerodrome, kao i drzavnu administraciju. Medutim, nemoguce je eliminisati sve rizike, niti su sve metode
mitigacije rizika ekonomski izvodljive.

Direkcija za civilno vazduhoplovstvo Bosne i Hercegovine kontinuirano dobija izvjeStaje o dogadajima u civilnom vazduhoplovstvu i vrSi
njihove analize i daje preporuke kako bi se unaprijedila bezbjednost vazdusne plovidbe.

Radi lakSeg razumijevanja odredenih pojmova, koji ¢e se koristiti u daljem tekstu, dajemo i definiciju odredenih pojmova koji imaju sljedece
znacenje:

a) Dogadaj: nesreca, ozbilina nezgoda (ozbiljan incident) i incident, neispravnost ili kvar vazduhoplova, njegove opreme ili bilo kojeg
elementa sistema vazdusne navigacije koji se koristi ili ima namjeru da se koristi u svrhu ili u vezi sa operacijama vazduhoplova ili sa
obezbjedenjem sistema upravljanja vazdu$nim saobracéajem ili pruzanja navigacione pomoci vazduhoplovu;

b) Nesreéa (udes) - Accident: dogadaj povezan sa operacijom vazduhoplova, koji se desio od (trenutka) momenta ukrcavanja jedne ili
viSe osoba u vazduhoplov sa namjerom da se obavi let do (trenutka) momenta iskrcavanja svih osoba iz vazduhoplova, pri ¢emu je
nastala bilo koja od sljedecih posljedica:

1) smrt ili teSka (ozbiljna) tjelesna povreda osobe zbog:
a) boravka u vazduhoplovu, ili
b) direktnog kontakta s bilo kojim dijelom vazduhoplova, uklju€ujuci dijelove koji su se odvoijili od vazduhoplova, ili
c) direktne izlozenosti izduvnom mlazu mlaznog motora, osim kada su povrede nastale zbog prirodnih uzroka,
samopovredivanjem ili su ih nanijele druge osobe, ili kada su povrede nanesene slijepim putnicima koji su se skrivali izvan
dijelova koji su na raspolaganju putnicima i posadi;

2) ostecenje vazduhoplova ili oSte¢enje njegove strukture koje negativno utice na jaCinu strukture ili karakteristike leta vazduhoplova
ili zahtijeva vec¢u opravku ili zamjenu ostecene komponente, izuzev otkaza ili oStec¢enja motora (kada je oStecenje ograni¢eno na
motor, kapotaze ili agregate) ili oStec¢enja elisa, krajeva krila, antena, guma, koCnica, oplate, malih udubljenja ili proboja u oplati
vazduhoplova,;
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3) vazduhoplov nestao ili je potpuno nedostupan (nije mu moguce prici);

¢) Ozbiljna nezgoda (ozbiljan incident) - Serious Incident: dogadaj (nezgoda) koji obuhvata okolnosti koje ukazuju da se nesreéa
(udes) mogla dogoditi ili da se nesreéa (udes) zamalo dogodila;

d) Nezgoda - Incident: dogadaj koji je povezan sa operacijom vazduhoplova, koji utice ili je mogao uticati na bezbjednost vazduhoplova,
a nije nesreca (udes).

Hazardi u sistemu bezbjednosti vazdusne plovidbe (Safety) koji mogu izazvati nesrece, ozbiljne nezgode i nezgode, svrstavaju u sljedece
vrste:

1) Hazardi koji se mogu javiti u toku sprovodenja operacija vazduhoplovima;

2) Hazardi koji su u vezi sa tehnickom uslovima, odrzavanjem i popravkom vazduhoplova;
3) Hazardi koji su u vezi sa aerodromima i zemaljskim uslugama,;

4) Hazardi koji su u vezi sa uslugama i objektima u vazdusnoj plovidbi.
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1.2 Godisnji obim saobrac¢aja u okviru FIR Sarajevo

Uvod

Izvjestaj o koristenju vazdusnog prostora se odnosi na period od 1. 1. 2024. do 31. 12. 2024. godine.

Mjesec Broj operacija
Januar 29.507
Februar 27.222
Mart 31.751
April 41.510
Maj 50.312
Jun 53.492
Jul 60.722
Avgust 60.033
Septembar 55.327
Oktobar 54.148
Novembar 34.338
Decembar 34.183
UKUPNO 532.545
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Izvjestaj o broju avio-operacija na aerodromima u BiH za period od 1. 1. 2024. do 31. 12. 2024. godine.

Mjesec Broj operacija

Januar 1261
Februar 1174
Mart 1258
April 1749
Maj 2090
Jun 2465

Jul 2919
Avgust 3112
Septembar 2389
Oktobar 2067
Novembar 1706
Decembar 1583
UKUPNO 23773
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1.3 Pregled dogadaja

Ukupan broj dogadaja koji su uticali na bezbjednost letenja (Safety), prijavljenin BHDCA u toku 2024. godine, je 168.

1.3.1 Vazduhoplovne nesrece i ozbiljni incidenti

Nesreca/
Opis dogadaja Ozbiljni Nastala Steta/povrede Mjesto dogadaja
incidenti
Prinudno Ozbilian
slijetanje incid é nt Bez veceg osteéenja vazduhoplova Mostar

vazduhoplova
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1.3.2 Dogadaji u vezi sa sprovodenjem operacija vazduhoplovom

Broj
dogadaja

Vrsta dogadaja

Mjesto dogadaja

Uzrok

Preduzete mjere/Mjere prevencije

15

Ometanje posada
vazduhoplova laserom

Faze slijetanja i
polijetanja
vazduhoplova
na/sa aerodroma

Zloupotreba lasera od
strane nepoznatih lica

Direkcija za civilno vazduhoplovstvo BiH (BHDCA) je
odrzala sastanak sa predstavnicima MKT i BHANSA na
kome je analizirano: Zakonodavstvo BiH - lasersko
ometanje civilnog vazduhoplovstva u BiH kao akt
nezakonitog ometanja i krivicno djelo, lasersko ometanje
kao prekr3ajno djelo i preventivne aktivnosti — podizanje
nivoa bezbjednosne kulture i svijesti kod gradana.

Aerodromi primjenjuju proceduru izvjeStavanja koja je
usaglaSena izmedu: aerodroma, kontrole letenja i grani¢ne
policije, a to je da kontrolor leta putem radio-kanala
obavijesti OPC aerodroma, koji dalje sve detalje prenose
grani¢noj policiji, koja dalje komunicira sa policijskim
stanicama, a koje intenziviraju patroliranje u podrucjima sa
kojih dolazi ometanje laserima.

Nastaviti prijavljivati putem bezbjednosnih izvjeStaja kako
bi se ukazalo na probleme koji mogu da prouzrokuju ovakvi
dogadaji, te kako bi se podigla svjesnost i dodatna
opreznost.

Obavijestiti nadlezne organe (policijske stanice) o
ometanju laserskim zracima na aerodromu.
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Gubitak radarskog
odraza

Faza krstarenja

Problemi sa
transponderom
vazduhoplova

BHDCA je obavijestila drzavu registra vazduhoplova o
ovom dogadaju.

BHANSA je o ovim dogadajima obavijestila
EUROCONTROL s ciliem prikupljanja podataka o
neispravnosti rada transpondera u sklopu sistema
izvjeStavanja EVAIR, te s ciliem informisanja avio-
kompanije o problemu na njihovom vazduhoplovu.

Prinudno slijetanje

O ovom dogadaju je obavijesten CAA drzave u cijem se

emergency i traZio
divergenciju za BGD

U prilazu za slijetanje - o o _ o
prije praga PSS doslo Identifikovano je lice koje je upravljalo dronom, koji je
je do sudara Letiliste Nepostovanje propisa udario u vazduhoplov. Policija je tuziladtvu podnijela

vazduhoplova sa izvjestaj o pocinjenom krivicnom djelu.
dronom
Pilot aviona prijavio Postupci oblasnih kontrolora letenja koji su bili na duZnosti
PAN PAN medical AoR BHACC Loge zdravsveno stanje | U Vrijeme dogadaja su sprovedeni u skladu s vazecim
0

putnika

»Operativnim procedurama i instrukciama za rad u
BHACC*.
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Zaokret vazduhoplova

Izbjegavanije loSih

U dokumentu ,LoA izmedu BG ATCC i SA ATCCY,
definisan je postupak u slu¢aju odstupanja saobracaja
uzrokovanog nepovoljnim vremenskim prilikama koje uti¢u
na susjedne jedinice.

komunikacije KL sa
vazduhoplovom

udesno i stvaranje AoR BHACC vremenskih prilika
potencijalnog konflikta P Prezentovati predmetni dogadaj prilikom naredne
kontinuirane obuke oblasnih kontrolora letenja kao primjer
dobre prakse u pruzanju ATC usluga.
. . . | BHANSA ce:

Zaokret vazduhoplova Nisu u'tvrdem razlozi . o . L
bez ATC odobrenia odstupanja vazduhoplova, | U sklopu sistema za izvjeStavanje EVAIR, obavijestiti
Sime ie u roienejw Od FL355 do od instrukcija KL | EUROCONTROL o navedenom dogadaju, a sve s ciliem

se aracJ:i'a ga drugim FL375 LQHIGH37 (okret ulijevo | informisanja posade vazduhoplova o vaznosti postovanja

f)/az dthopIovon? 095, od prethodno | instrukcija KL.
zahtijevanog 150 udesno) Informisati Kancelariju za bezbjednost SMATSA o
sprovedenoj istrazi.
Sistemi i oprema koji su koristeni od strane KL su bili
Problemi sa ispravni i funkcionalni.
ostvarivanjem o . . .
dvosmjermne ATCU Il Nepoznat O ovom dogadaju je obavijeSten CAA drzave registra

vazduhoplova. Pomenuti CAA ¢e se povezati sa
operaterom aviona kako bi dobio dodatne detalje o
dogadaju.
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Blizak susret
vazduhoplova sa
balonom

AoR BHACC

Sve do sad utvrdeno
ukazuje da je uzrok
navedenog dogadaja van
granica BHANSA.
Istragom nije moguce
utvrditi ko, kada i gdje je
lansirao/pustio balon

Prema audio zapisu komunikacije izmedu KL i posade
vazduhoplova, balon je bio bijele boje, ispod kojeg je visio
neki uredaj ili nesto sli¢no tome;

Nije utvrdeno da je do bliskog susreta vazduhoplova sa
balonom doSlo zbog nedostatka ili neispravne opreme,
izostanka postupaka ili nacina postupanja osoblja ili zbog
nedostatka procedura, krivih procedura BHANSA.

Vazduhoplov 5 minuta
nakon polijetanja se
vraca na slijetanje

Aerodrom

EFIS (Electronic Flight
Instrument System) failure

In order to prevent event from re-occurring and act
preventively on appearance of similar event, ICAR AIR
Accountable Manager shall issue a Safety Circular to its
personnel providing most important details of an event that
happen and reminding them all on a needs for proper and
adequate implementation of all prescribed processes,
procedures, including regulatory and company
requirements related to flight operations and airworthiness
requirements from the prospective of an event itself, but
also reminding them on relevance of event’s reporting
requirements.

Vojna vjezba

AoR BHACC

Vojna vjezba je najavljena
BHANSA, te je informacija
od strane AMC Manager
dostavljena
rukovodiocima od interesa
(BHACC, JPAKL, ATM),
putem e-mail poruke.
Vojna vjezba je imala
odobrenje Ministarstva
inostranih  poslova BiH,
koje je dostavljeno
BHANSA,;

Dodatne informacije o
vojnoj vjezbi je dostavila i

1) Izraditi tehnolo3ski proces za operativno osoblje na nacin
kao da ce ista ova vojna vjezba biti sprovedena tokom
2024. godine i to tako da budu razvijene procedure:

- analize nestandardnih vojnih vjeZbi i potencijalnog uticaja
na bezbjednost ili normalne operacije BHANSA,

- vertikalne komunikacije (informisanja, obavjeStavanja)
osoblja koje ¢e biti u smjenama tokom sprovodenja vojnih
vjezbi;

- rad sa OAT saobratajem, te koriStenja vojne radio
terminologije;

- mjere i postupci ukoliko se dogodi letenje vojnih
vazduhoplova, a koji nepostuju propisane standarde;
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Ambasada Sjedinjnih
Americ¢kih Drzava u BiH,;
Nije utvrdeno da je unutar
BHANSA sprovedena
analiza uticaja  vojne
viezbe na sprovodenje
operacija  BHACC li
JPAKL(ova) a na oshovu
zaprimljenih informacija o
vojnoj vjezbi.

- razvijeni tehnoloSki proces uvrstiti u operativne procedure
i instrukcije BHACC.

2) Preporuku iz OCC 56-22, P3 koja glasi: “Prijavljene
dogadaje analizirati kroz redovne i vanredne sastanke
organizacionih jedinica BHANSA, s ciljem utvrdivanja
mjera za ublaZzavanje ili otklanjanje opasnosti i pridruzenih
rizika, ukoliko se potvrdi da isti postoje, nezavisno od toka
interne istrage bezbjednosnih dogadaja, te isto
dokumentovati u skladu sa poglavljem 6.4 Odrzavanje
sastanaka organizacionih jedinica Agencije, dokumenta
“Planiranje i izvjeStavanje u BHANSA”, QM.PROC.008.”
integrisati u krovne dokumente svake
operativne/organizacione jedinice BHANSA (BHACC i
JPAKL), odnosno u one dokumente koji definiSu uloge i
odgovornosti rukovodilaca;

3) Preispitati i u skladu sa preispitivanjem azurirati
dokument “Radiotelefonska komunikacija u BiH”,
ATS.DOC.001, na nacin da se u istom uvrsti referenca ili
vide njih, koje se odnose na radio komunikaciju (nadin,
tehnologija, terminologija) sa OAT saobracajem;

4) Utvrditi potrebu za dokumentovanjem postupaka
notifikacije vojnih vjezbi u kojima ucestvuju vazduhoplovi
(civilni i/ili vojni), koordinacije izmedu zainteresovanih
strana (MVP, MO i sl.), analize planiranih (nestandardnih)
vojnih vjezbi, u skladu sa ICAO Cir 330, Civil Military
Cooperation in Air Traffic Management;

5) Sa nalazima ove istrage upoznati Sefove smjena
BHACC i JPAKL, te spoline subjekte: Ministarstvo
inostranih poslova BiH i Ministarstvo odbrane BiH;
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Vazduhoplov u preletu
prijavio PAN PAN

AoR BHACC

Maniji hidrauli¢ki problem

O ovom dogadaju BHDCA je obavijestila CAA u c&ijem
registru se nalazi vazduhoplov koji je ucfestvovao u
dogadaju.

A Work Order was issued for investigation. Following
investigation, Hydraulic System Tube was found sheared.

U toku leta
vazduhoplova na
relaciji ZAG-SJJ, u fazi
spustanja
vazduhoplova posada
se javila preko JPAKL
AS da na letu ima
putnik koji spominje

Faza spustanja
vazduhoplova

Propust prilikom
kontradiverzione  zastite
na aerodromu polijetanja,
jer je prema informacijama
od MAS, putnik u ruénom
prtliagu imao tri noza, od
kojih je jedan imao ostricu
duzine 6 cm. U odvojenom
prtiagu  pronadena je
“olovka” koja je u sebi

O ovom dogadaju putem OWIS aplikacije je obavijeSten
Sef Odsjeka za vazduhoplovnu bezbjednost BHDCA.

BHDCA je o ovom dogadaju obavijestila CAA drzave
registra vazduhoplova.

rijec "bomba imala noz sa oStricom od 6
cm.
O ovom dogadaju obavijeSten Sef Odsjeka za plovidbenost
vazduhoplova BHDCA.
lzvrsen  je predpoletni | BHDCA je o ovom dogadaju obavijestila Ministarstvo
pregled vazduhoplova i | gradevinarstva i saobracaja Madarske i avio-kompaniju.
tom prilikom je ujedno ) L ] ] )
Polijetanje utvrdeno da su pokrivagi | Avio - kompanija je sproveo internu istragu ovog dogadaja.

vazduhoplova bez
prethodnog uklanjanja
pokrivaca sa “pitot
cijevi i statiCkih
portova”

Aerodrom

sa statickih portova i pitot
cijevi uklonjeni.

U meduvremenu je pocela
kiSa da pada i mehanicar
je odluGio da vrati
pomenute pokrivace ali
nije obavijestio letacku
posadu o tome.

Zakljucci te istrage:
The statement of the technician is the following:

He put back the covers to the pitot system on His own, and
omitted to communicate that fact to the flight crew. Note:
The intention of the technician to protect the pitot system
from the rain is correct, but the accomplishment without
communication is led to the incident.

The technician stated that He was advised by the ground
staff having covers on the pitot system before loading the
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cargo. As far as before the departure His attention was split
that may cause that after particular advise He left covers
on.

Note: From technical perspective to leave the covers on till
the latest point of the time during heavy rain is logical, but
obviously can raise the risk leaving them on.

The Pilot (PF) stated that during the take-off He observed
RW and maintain the the direction. During take-off the
speed callout (70 kts) was made. He also stated that there
was no fault message of speed disagree. It was confirmed
by the other pilot too. The V1, V2 and VR were called by
the First Officer. After acceleration He heard impact noise
and after that They are realised that instrument readings
are supposed to be incorrect. After that was taken the
decision to turn back.

Other action was taken by the technical division. For the
whole fleet was ordered a unified ground support kit with
new pitot covers.

Ministarstvo gradevinarstva i saobracaja Madarske je
obavijestilo BHDCA da je preduzeto sljedece:

After several consultations with the Safety Manager of the
Fleet Air we agreed on the classification of the occurrence
and needed actions. E.g. refresher training of Part B of the
Fleet Air Operation Manual, especially for the Crew
Communications between ground staff and take-of

callouts.
Proglaseno stanje Problemi koje je prijavio i iied i Gij
djelimiéne pripravnosti Aerodrom ot aviojnaj pngakon o ovom d_ogadaju _obavuesten CAA drzave u Cijem se
kodnog naziva P registru avion nalazio.

"/IKTOR" polijetanja
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Dogadaj povezan sa
komunikacijom,
KL pokusao kontaktirati

O ovom dogadaju obavijeSten CAA drzave u Cijem

Neuspijeli prilaz aviona

kontrola letenja

letenja da je tehnicki
razlog

pilota na frekvenciji ali Aerodrom Nepoznat registru se nalazi predmetni avion.
bezuspjesno.
Avion je uspjesno
sletio.
O ovom dogadaju je obavijeSten CAA drzave u Cijem
registru se nalazi predmetni avion.
Aerodromska Pilot je javio kontroli Prezentovati predmetni izvjestaj/dogadaj na narednoj

kontinuiranoj obuci prilaznih (APS)/aerodromskih ADI KZP
(Tema: “Situational awareness”) kao primjer pravilnog
postupanja u neuobicajenoj situaciji.

Nepoznata letjelica tipa
motorni paraglajder
iznad letiliSta

Letiliste

Pilot motornog
paraglajdera nije izvrSio
najavu letenja

Istraga dogadaja je u toku.

Avion vrSio aero — foto
shimanje bez odobrene
zone rada

FIR Sarajevo

Operator vazduhoplova se
nije pridrzavao navedenog
u odobrenju.

Od strane operatora nije
podnesen Zahtjev za
uspostavu zone za radove
iz vazduha, a S&to je
njegova obaveza prema
vazecoj regulativi i
odobrenju, koje mu je
izdato od strane BHDCA.

BHDCA o ovom dogadaju je obavijestila CAA drZzave u
Cijem registru se nalazi predmetni vazduhoplov.

IzvrSiti realizaciju zaklju€aka s internog sastanka BHANSA
odrzanog 26.6.2024. godine, koordinacionog sastanka
BHANSA i BHDCA, odrzanog 15.7.2024. godine, te
koordinacionog sastanka BHANSA, BHDCA i MOBIH
odrzanog 7.11.2024. godine, po pitanju rezervisanja i
aktiviranja stalnih i privremenih (ad hoc) struktura u
vazdusnom prostoru i koristenja AMC portala, koji do sada
nisu realizovani.
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ATC nije mogla
uspostaviti
komunikaciju sa
pilotom vazduhoplova

ATCU I

Moguénost problema sa
sistemom za komunikaciju
vazduhoplova jer je KL
pokusao uspostaviti
komunikaciju sa posadom
vazduhoplova na
emergency frekvenciji.

KL je primijenila duplu
normu razdvajanja za ovaj
vazduhoplov (2000 ft
vertikalno i 10 NM i vise
horizontalno) od ostalih
vazduhoplova.

O ovom dogadaju BHDCA je obavijestila CAA drzave
registra vazduhoplova.

BHANSA ¢e obavijestiti
dogadaiju.

EUROCONTROL o ovom

Neovlasten ulazak
paraglajdera u
vazdu$ni prostor

Blizina letiliSta

Nepostovanje
vazduhoplovnih propisa

Struéno lice BHDCA je obavilo telefonski razgovor sa
sluzbenicima policijskih stanica. Tom prilikom je utvrdeno
da policija nije identifikovala lice koje je obavljalo funkciju
pilota paraglajdera.

Problem uspostavljanja
komunikacije sa
pilotom vazduhoplova

FL340

Nepoznat

Sistemi i oprema koji su koristeni od strane KL su bili
ispravni i funkcionalni.

O ovom dogadaju je obavijeSten CAA drZzave u cijem
registru se nalazi vazduhoplov koji je uéestvovao u
dogadaju.

BHANSA c¢ce
dogadaju.

informisati  EUROCONTROL o ovom

Prilikom narednog azuriranja dokumenta ATC.UPU.019 od
strane tehnologije rada razmotriti potrebu da se detaljnije
opiSe postupak kontrolora letenja u slu¢aju jednostranog
gubitka radio veze.
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Pilot se pani¢no javio
sa porukom da spusta,

Gubljenje uzgona usljed
turbulencije.

Preslu$avanjem audio zapisa SS, PLC i EXE sa posadom
ovog vazduhoplova ali i drugih vazduhoplova, moze se
zakljuciti da su vremenski uslovi na podrucju AoR BHACC
bili nepovoljni, sto je za posljedicu uzrokovalo zahtjevima

Dobijena informacija
da se u vazduhoplovu
na letu RYR9PC nalazi

bomba.

kao i da mijenja pravac AOR BHACC K_omp!_eksna s_aobracajvn_a posada za obilazenjem loSih vremenskih uslova
kretania situacija uslied  losih (,avoiding®).
| » g
vremenskih uslova.
Nema preporuka.
Odmah po primljenoj informaciji aktiviran je odgovarajuci
plan za postupanje u kriznoj (contigency) situaciji te su
preduzete sljedeée aktivnosti:
- Avion je nakon slijetanja pozicioniran na izolovano
mjesto.
- Pristupilo se evakuaciji putnika koji su autobusima
prevezeni na protivdiverzionu kontrolu u E-VIP salonu, a
Od strane kontrole zatim na pasosku kontr_olu na medunarodnom grani¢énom
; prelazu Aerodrom Sarajevo.
letenja na aerodromu
proglasena je SOS - lzvrSen je protivdiverzioni pregled aviona i iskrcavanje
AIRPORT INDIA prtliaga, kojom prilikom nisu pronadeni predmeti kojima bi
situacija ,,Anonimna mogla biti ugroZzena bezbjednost putnika, aviona i objekata
dojava o postavljenoj na aerodromu.
bombi u avionu"” FL190 i

- U 18:36 c¢asova, obavijeSteni su svi subjekti na
aerodromu da se obustavljaju sve radnje i aktivnosti u vezi
sa anonimnom dojavom, te da se subjekti mogu vratiti
redovnim aktivnostima.

Lice koje je zaprimilo poruku je odmah privedeno od
strane istrazilaca agencije SIPA. Sve aktivnosti pregleda
sprovedene do 18:36 kada je proglasen prestanak krizne
situacije.

BHDCA je obavijestila komercijalnog operatora
vazduhoplova, kako bi se skrenula paZnja na obavezu
operatora, preciznije kapetana vazduhoplova da, u skladu
sa Planom za krizne situacije izazvane aktima nezakonitog
ometanja, dostavi izvjeStaj BHDCA u situacijama kada je
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vazduhoplov u letu
eksplozivnoj napravi.

predmet anonimne dojave o

Pilot vazduhoplova
prijavio aktivaciju

Vazduhoplov je penjao sa

FL350 na FL360.
Prolaze¢i FL357 imao je
brzinu penjanja 1700

ft/min dok je iznad njega u

Instrukcije i odobrenja kontrolora su obezbjedivale
minimalne norme razdvajanja medu vazduhoplovima.

Prilikom sprovodenja naredne kontinuirane obuke oblasnih
kontrolora letenja BHACC, prezentovati predmetni dogadaj

okreta ulijevo vratio na
prvobithu putanju prema
tacki AKIKA.

TCAS RA U toku ATCU I suprotnom  pravcu letio | (Naugene lekcije - Situational Awareness).
e iy vaduhoplov na FL370. ) o . N
penjanja na visi nivo Vazduhoplov je tokom | U sklopu sistema za izvjestavanje EVAIR, obavijestit
leta penjanja na viéi nivo leta, | EUROCONTROL o navedenom dogadaju, s ciliem
prema FL360, prijavio da | informisanja posade vazduhoplova o vaznosti postivanja
turbulenciju.
Koordinacija za penjanje vazduhoplova, pozivhog znaka
TUI3FG, sa FL370 na FL390 je uradena u skladu sa
dokumentom oznake ATC.UPU.019, Poglavlje 7.11.1
procedure za medusektorsku koordinaciju.
Vazduhoplov s ciliem | Posada vazduhoplova, pozivnog znaka TUI3FG, je nakon
penjanja na FL390, je | informacije od strane KL o saobracajnoj situaciji koja je
dobio  instrukciju  15° | izazvana vra¢anjem na tacku AKIKA, za svoj postupak
Odstupanje Setor uljevo (radi separacije sa | Uputila izvinjenje.
vazduhoplova od ATC / WZZ8680), Sto je i ucinio, ) ] L )
instrukcije LQHIGHS7/LQTOP | i se neposredno nakon | Prezentovati predmetni dogadaj prilikom sprovodenja

naredne kontinuirane obuke oblasnih kontrolora letenja.
(Naucene lekcije - Situational Awareness).

U sklopu sistema za izvjeStavanje EVAIR, obavijestiti
EUROCONTROL o navedenom dogadaju, a sve s ciliem
informisanja posade vazduhoplova TUI3FG o vaZnosti
postivanja instrukcija KL.
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Gubitak snage motora
vazduhoplova u fazi
polijetanja na visini od
20-30m

LetiliSte

Pregledom komande
korekcije smjeSe uoceno
je da nedostaje

mehanizam za fiksiranje
polozaja rucice za
korekciju smjese, kako je
nalozeno po NPV 00-09-
01 Saveznog ministarstva
za saobracaj SR
Jugoslavije, §to moze da
predstavlja razlog za
djelimi¢an gubitak snage
motora.

Nakon izdavanja CRS, a prije uvodenja u dalju
eksploataciju, izvrsiti provjere rada aviona na zemlji i
provjeru u vazduhu u minimalnom trajanju od jedan ¢as
iznad Letilista.

Koristiti liste pregleda iz PTO aviona i liste Cuvati u dosijeu
aviona uz ovaj izvjesta;.

Pilot vazduhoplova koji
je letio na relaciji LJLJ-
LQSA deklarisao
emergency dok je bio
sa KL na vezi i traZio
da leti prema Splitu

Okolina tacke
OKSIG

Otkaz lijevog motora

KL JPAKL Banja Luka ga je prebacio na frekvenciju ACC
Zagreb.

Na sastanku kontrolora letenja JAPKL Banja Luka,
informisati sve kontrolore JPAKL Banja Luka o situaciji
»oierra-S* i ispoStovanoj proceduri.
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In order to prevent event from re-occurring and act
preventively on appearance of similar event, ICAR AIR
Accountable Manager shall issue a Safety Circular to its
personnel providing most important details of an
Vazduhoplov 5 minuta . . EFIS (Electronic Flight event that happen and reminding them all on a needs for
- . Nakon polijetanja . . ; i
1 nakon polijetanja se sa aerodroma Instrument System) failure | proper and adequate implementation of all prescribed
vraéa na slijetanje processes, procedures, including regulatory and company
requirements related to flight operations and
airworthiness requirements from the prospective of an
event itself, but also reminding them on relevance of
event’s reporting requirements.

1.3.3 Dogadaji u vezi sa tehni€kom uslovima, odrzavanjem i popravkom vazduhoplova

Broj .
dogadaja Vrsta dogadaja dgﬂgj;:zt:ja Uzrok Preduzete mjere/Mjere prevencije
N/A N/A N/A N/A N/A
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1.3.5 Dogadaji koji su u vezi sa uslugama i objektima/postrojenjima u vazdusnoj plovidbi

Broj
dogadaja

Vrsta dogadaja

Mjesto dogadaja

Uzrok

Preduzrte mjere/Mjere prevencije

Zamrzavanje ekrana
kontrolorskih radnih
pozicija

ATCU I, ATCU I,
JPAKL Sarajevo

Problemi nastali nakon
instalacije nove verzije
software MangAir

Sprovesti azZuriranje promjene ,Implementacija zahtjeva
poboljSanja funkcionalnosti operativhog i simulatorskog
sistema obrade podataka® 1-24 na nacin da se identifikuje
veza sa procjenom bezbjednosti 6-19 za aktivnost ispravke
nepravilnosti softvera, odnosno softverske neispravnosti
sistema MangAir i ARTAS, da se u skladu sa novim
testiranjima uvrste nove opasnosti i mjere ublazavanja u
skladu sa testiranjem nove verzije softvera, te da se utvrde
jasne linije odlu€ivanja u primjeru djelimi¢nog ili potpunog
otkaza sistema MangAir kao posljedica implementacije
promjene.

Sprovesti  preispitivanje i  azuriranje  dokumenta
~Operativne procedure i instrukcije za rad u BHACC,
ATC.UPU.019 s ciljem utvrdivanja postupanja operativnog
osoblja sa Obrascem zapazanja na opremi, kao i utvrditi
jashu oznaku ovog obrasca u navedenom dokumentu
(ATC.FORM.120 ili 121), te isto sprovesti i za — Obrazac
za prijavu smetnji na frekvenciji (oznake ATC.FORM121 ili
122).

Pojava laznih alarma o
ulasku u AD HOC zone

TMAIiICTR
Sarajevo

Pomenute zone koje su
unesene u Indra MangAir
sistem kao aktivhe, a
zapravo nisu. AD HOC zone
su rezervisane ali neaktivne
dok se ne aktiviraju
telefonskim pozivom u APP
Sarajevo.

Bez obzira na to, ove zone
su aktivne u sistemu i svaki

IzvrSiti  realizaciju zakljuCaka sa internog sastanka
BHANSA, odrzanog 26.6.2024. godine, i koordinacionog
sastanka BHANSA — BHDCA po pitanju privremenih (ad
hoc) struktura u vazduSnom prostoru i koristenja AMC
portala.
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track koji ulazi u njih izaziva
aktivaciju alarma na koji KL
moraju da reaguju.

Pojava nepoznatih
osoba u OPS sali bez
ikakve najave

ATCU i ATCU I

Prema izjavi rukovodioca
ATCU I, radilo se o
.Kkandidatima za oblasne
kontrolore letenja Cije je
Skolovanje produzeno, te
da: ,Postoji najava radova
koja ukljuéuje pomenuto
testiranje.”

Uloga, odgovornosti, ovlastenja i mentorstvo osoba koje
izvjestilac spominje u zapisu o dogadaju (studenti -
kandidati za KL) je nejasna i nedefinisana osoblju koje je
zaduzeno za organizaciju smjenskog rada u ATCU |,
odnosno operativnom osoblju u smjeni nije dostavljena
jasna informacija, a kako bi organizovali svoj rad i rad
studenti - kandidati za KL;

Osobama koje izvjestilac spominje u zapisu o dogadaju
(studenti - kandidati za KL) dodijeljena je uloga testiranja,
ispitivanja  sistema  prilikom funkcionalnih  promjena
sistema (promjena 1-24) i uvodenja novih Sistema, iako
.Priruénik za strué¢no osposobljavanje zaposlenih Odjela
za upravijanje  vazduSnim saobra¢ajem (ATM)”,
TRE.MAN.005 v.1.0, u poglaviju 4.2 jasno definiSe ko
moze sprovoditi testiranje, ispitivanje sistema prilikom
promjena ili uvodenja novih sistema;

Izraditi program obuke za studente-kadnidate za KL u
prelaznom periodu do pocetka nove obuke u skladu sa
preporukom za ,opservacijama“ i dokumentima ,Uvodenje
novih zaposlenika u posao®, HR.DOC.005 i ,Politika
upravljanja ljudskim resursima“, HR.POL.001;

Utvrditi moguénosti u skladu sa regulatornim propisima
BHDCA i BHANSA internim aktima mogucnosti za
angazovanjem studenata-kandidata za KL u aktivnostima
testiranja, te u skladu sa utvrdenom potrebom preispitati i
azurirati dokument ,Priruénik za stru¢no osposobljavanje
uposlenika Odjela za upravljanje vazduSnim saobra¢ajem
(ATM)”, TRE.MAN.005 v.1.0 u dijelu koji se odnosi na
testiranje postojecih ili novih sistema ili izraditi novi
dokument kojim ée angazman studenata-kandidata za KL
u aktivnostima testiranja biti definisan;

Izraditi novi dokument kojim &e biti definisan ulazak drugog
(neoperativnog osoblja, studenata-kandidata KL, CistaCica,
domara i sl.) u prostorije operativhe sale ATCU | ili
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preispitati i azurirati postoje¢i dokument ,Operativne
Procedure i Instrukcije za rad u BHACC*, ATC.UPU.019
kojim Ce biti proSiren sastav smjene.

Organizovati radni sastanak izmedu predstavnika ATCU |
i AMC, te BH NOF s ciliem unapredenja medusobne
saradnje kroz preispitivanje i po potrebi azuriranje
dokumenata  Operativne instrukcije  Odjela za
vazduhoplovnu tehniku ATCU [I¥, CNS.UPU.052,
.Procedura za rad dezurnog vazduhoplovno-tehnickih
sluzbi, CNS.PROC.015, ,Uputstvo o koordinaciji

Prekid mreznog AMC - BHACC ATCU I, ASM.UPU.007 a koji u svojim
napajanja elektricnom pojedinim dijelovima definiSu odgovornosti i obaveze koje
energijom usljed ¢ega BHACC se donose na koordinaciju iznad navedenih jedinica, uz
je doslo do nestanka prisustvo struénih savjetnika za bezbjednost i kvalitet

interneta nadleznih za sve tri iznad pomenute jedinice.

Regionalni raspad
elektroenergetskog sistema

Sprovesti analizu elektroenergetskog napajanja na nivou
BHANSA (sve lokacije) sa ciliem izrade prijedloga za
poboljSanje sistema pomocnog i/ili nezavisnog napajanja
elektricnom energijom opreme i sistema u BHANSA s
cillem minimiziranja ili potpunog otklanjanja uticaja otkaza
napajanja iz javne elektroenergetske mreze.

Potrebno je da BHANSA tokom naredne kontinuirane
obuke za KL sprovede radionice s ciliem osvjezavanja
znanja iz oblasti ATFM.

. . - Potrebno je da BHANSA tokom naredne kontinuirane
Vertikalni intruderi iz

Preoptereéenje sektora ATCU Il LQHIHG37 sektora obuke za FMP sprovede radionice s ciliem osvjezavanja
Znanja iz oblasti ATFM.

Potrebno je da BHANSA sprovede analizu ATFM
odstupanja za predmetni dogadaj, u skladu sa
dokumentom “Operativne procedure | instrukcije za rad
kontrolora protoka saobracaja (FMP)”.
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Aktivira se ZONE

Zona B26 nije bila prikazana
na SDD-u, ni na radngj

IzvrSiti preispitivanje od strane Odsjeka za razvoj i
tehnologiju rada upravljanja vazdu$nim saobraéajem
(ATS), da li je doSlo do tehniCke gredke izbacivanjem
poglavlja 8.1.10 Aktivacija prikaza zona na SDD, te izvrsiti
ispravku ukoliko jeste putem info obrasca do nove verzije
dokumenta, odnosno da se poStuje propisano
oznaCavanje i upoznavanje sa izmjenama prilikom
donoSenja nove verzije dokumenta.

hidroizolacije kontejnera.

VIOLATION nakon ATCU Il Banja ppziciji kod PLC kontrolora
. Luka ni kod EXE kontrolora do . . . .
ulaska vazduhoplova iz S . U procjenama bezbjednosti za priviemene (ad hoc)
LDSB aktlvgc'ug. upozorenja ZN u strukture vazduSnog saobracaja, za gornju visinsku
nultoj liniji Label-a. . ; . )3, gorn)
granicu koja prelazi 10000 ft AMSL odredivati FL.
Na narednoj kontinuiranoj obuci kontrolora vazdusnog
saobracaja upoznati oblasne kontrolore vazdu$nog
saobracaja sa dogadajem, te zaklju€cima sa sastanka o
stalnim i privremenim strukturama vazdusnog saobracaja
odrzanog 26.06.2024. godine.
Potrebno je da BHANSA:
Na sljede¢em sastanku osoblja Odsjeka za vazduhoplovnu
tehniku JPAKL-a prezentuje razlog ulaska vode u GP/DME
kontejner (pop nitne sa gornje strane krovnog sandwich
panela kontejnera su vremenom popustile zbog
Prisustvo vode u GP/DME | vremenskih uticaja), ukazati na potrebu za boljim
Neispravnost kontejneru, zbog &ega su | provjeravanjem vodonepropustljivosti kontejnera u kojem
navigacionih uredaja JPAKL uredaji preventivno | se nalaze uredaji/sistemi i podsjetiti na obavezu da se
GP i DME isklju€eni do sanacije | korektivna odrZavanja uredaja/sistema evidentiraju

tehni¢kim izvjeStajima u skladu sa internim dokumentima.;

Odrzi sastanak Odsjeka za vazduhoplovnu tehniku i
Odsjeka kontrole letenja JPAKL-a na kome je neophodno
prezentovati propust u vezi neobjavljivanja NOTAM-a o
neraspolozivosti NAV sredstva koja nisu bila operativna;
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Preispita i po potrebi azurira dokument — Uputstvo o
koordinaciji izmedu odsjeka u JPAKL, na nacin da se jasno
propiSe koordinacija izmedu Odsjeka za vazduhoplovnu
tehniku i Odsjeka kontrole letenja JPAKL-a i procedura
podnoSenja zahtjeva za objavu NOTAM u slu€ajevima
neispravnosti radio-navigacionih i drugih uredaja koji su
objavljeni u AlP-u BiH;

Preispita i azurira dokument—Uputstvo za odrzavanje
uredaja za mjerenje rastojanja DME, na naCin da se
propiSe  preventivna  provjera  vodonepropusnosti
kontejnera u kojim su smjesteni uredaji DME 435/415;

Preispita i azurira dokument—Procedura za pracenje
raspolozivosti vazduhopovno-tehnickih sistema i usluga na
nacin da se propise pracenje raspolozivosti uredaja DME
spregnutih sa sistemima ILS ili da se navede da se
raspolozivost sistema ILS mora racunati imajuéi u vidu i
raspolozZivost uredaja DME spregnutih sa sistemima ILS.

Organizovati radni sastanak izmedu predstavnika ATCU |
i AMC, te BH NOF s ciliem unapredenja medusobne
saradnje kroz preispitivanje i po potrebi azuriranje
dokumenata  Operativne  instrukcile  Odjela  za
vazduhoplovnu tehniku ATCU I, CNS.UPU.052,
sProcedura za rad dezurnog vazduhoplovno-tehnickih
sluzbi“, CNS.PROC.015, ,Uputstvo o koordinaciji

AMC — BHACC ATCU I, ASM.UPU.007 a koji u svojim
pojedinim dijelovima definiS8u odgovornosti i obaveze koje
se donose na koordinaciju iznad navedenih jedinica, uz
prisustvo struénih savjetnika za bezbjednost i kvalitet
nadleznih za sve tri iznad pomenute jedinice.

Frozen picture na RDR
ekranima na EXE i Sarajevo
PLC poziciji

Regionalni raspad
elektroenergetskog sistema

Sprovesti analizu elektroenergetskog napajanja na nivou
BHANSA (sve lokacije) sa ciliem izrade prijedloga za
poboljSanje sistema pomocnog i/ili nezavisnog napajanja
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elektricnom energijom opreme i sistema u BHANSA s
ciliem minimiziranja ili potpunog otklanjanja uticaja otkaza
napajanja iz javne elektroenergetske mreze.

Potrebno je da BHANSA realizuje odobrene preporuke
proistekle nakon sprovedene istrage dogadaja pod
evidencionim brojem OCC 7-24, giji je rok za realizaciju
decembar teku¢e godine, a koje se odnose na istu
problematiku. Navedene preporuke glase:

- Na nivou BHACC odrzati sastanak rukovodilaca sa
operativnim osobljem u vezi sa problematikom navedenom
u prijavi dogadaja.

- Utvrditi potrebu da se u skladu sa propisima i internim
dokumentima, u saradnji s HR i tehnologijom rada, utvrdi
moguénost da se propiSe/ili striktno opiSe eventualno
produzenje rada operativnog osoblja (oblasnih kontrolora)
u ovakvim ili sli€nim situacijama, imajuéi u vidu trenutni broj
raspolozivih oblasnih kontrolora u BHACC, na nacin da se
ukupno radno vrijeme i pauze reguliSu, kako bi se
minimizirala moguénost umora i obezbijedio visok nivo
budnosti i koncentracije.

Kontrolori na radnim
pozicijama su radili Nedovoljan broj operativnog
. - ATCU Il .
duze od propisanog osoblja za rad na 4 sektora
vremena
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Moguce naruSavanje

Zaokret aviona bez

Sektorski tim je imao pripremni sektorski plan za rieSevanje

konflikta izmedu vazduhoplova pozivnih znakova
TVF51QW i TRA6738.
S ciliem odrzavanja separacije, a nakon okreta

vazduhoplova pozivnog znaka TVF51QW i aktiviranja
STCA PREDICT, EXE KL je bez odlaganja izdao

instrukciju vazduhoplovu TVF51QW za okret udesno 10°,
pa 20°, a naknadno i instrukciju za snizavanje na FL360.
Posada vazduhoplova TRA6738 je na instrukciju KL za

separacije izmedu LSEHCEgg prethodne konsultacije okret udesno 20° izjavila da nije u mogucnosti zbog loSeg
vazduhoplova pilota sa KL vremena i postojanja Cumulonimbus — Cb sa njihove
(aktiviranje STCA desne strane.
PREDICTION)
Prezentovati predmetni izvjestaj/dogadaj prilikom naredne
kontinuirane obuke oblasnih kontrolora letenja.
Utvrditi potrebu za izradu scenarija za vjezbu na narednoj
kontinuiranoj obuci oblasnih kontrolora letenja na osnovu
ovog dogadaja u svrhu provjere sposobnosti kontrolora
letenja da razrijeSe ovakvu ili sli¢ne situacije.
SSL(SC”? onovr;c;g Odlazﬁenri Potrebno je timu za analizu stanja i predlog zanavljanja
L nedostajuc¢ih VHF/UHF radio-stanica, te pripadajucih
inzenjerom ATCU [, problem | . ; . . LS
Lo POITR dijelova i rezervnih dijelova, dostaviti izvjeStaj o
rijeSen tako Sto je izvrSena o o ; o o .
rekonfiguracija Ethernet sproveden.OJ. internoj |str.aZ|. dogadaja i paglasm stanje,
orta linka. nakon &eaa ie probleme i hitnost zanavljanja VHF/UHF sistema. Takode,
: . P o ga IS naglasiti kako je reparacija zastarjelih dijelova sadasnjeg
Problem na prilaznim sve ponovo bilo u funkciji VHF/UHF sistema upitna, kao i podrSka proizvodaca
frekvencijama JPAKL Razlog gubitka konfiguracije prina, P P

na Ethernet portu linka
nepoznat;

Nakon &to je, dana 9.2.2024.
godine, u 14.00 LT izvrSen
reset GATEX2 grane A
(reset je izvrSen na dugme
reset) a nakon nekoliko

uopsteno.

Potrebno je da BHANSA preispita definisane obaveze
proizvodada opreme u ugovoru o nabavci usluge podrske
odrzavanja VCS, VRRS i Smart Tools, u smislu da je
proizvoda¢ odgovoran za brzinu reakcije i sugestiju
rieSavanja problema.
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minuta i grane B pracen je
jedno vrijieme rad na
frekvenciji 136.450B MHz i
ustanovljeno je da su prekidi
prestali.

Pracenje rada na frekvenciji
136.450B MHz se nastavilo,
U periodu od 19. februara do
29. februara razmijenjeno je
nekoliko e-mail-ova (Sef
OZT - Frequentis) u kojima
je trazeno snimanje sa
razli¢itih tacaka VCS, kao i
pomijeranje VOX detecion
level.

Nakon novih prijava prekida
na frekvencijama 118.250B
MHz i 136.450B MHz,
izvrSeni cold reset oba GPIF
i GATEX, zamjena jedinog
inband za prijemnik 118.250
MHz VHF serije 200.

Od 21.2.2024. godine
prekidi na frekvencijama sa
VHF site Bukovik vise nisu
prisutni (zaklju¢no sa danom
pisanja izvjeStaja 4.3.2024.
godine).

Rad na sektoru duze
od propisanog

ATCU Il
Banja Luka

Kontrolori na radnoj poziciji
Lower sektor su radili u
trajanju od 2 ¢asa i 8 minuta,
jer nije bilo moguc¢nosti da ih
zamijene kolege planirane
rasporedom, s obzirom nato
da su bili angazovani na
Upper sektoru.

Potrebno je na nivou BHACC odrzati sastanak
rukovodilaca sa operativnim osobliem u vezi sa
problematikom navedenom u prijavi dogadaja.

Potrebno je utvrditi potrebu da se u skladu sa propisima i
internim dokumentima u saradnji sa HR i tehnologijom
rada, utvrdi moguc¢nost da se propise/ili striktno opise
eventualno produZenje rada operativhog osoblja (oblasnih
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kontrolora) u ovakvim ili sliénim situacijama, imajuéi u vidu
trenutni broj raspolozivih oblasnih kontrolora u BHACC, na
nacin da se ukupno radno vrijeme i pauze reguliSu, kako bi
se minimizirala moguénost umora i obezbijedio visok nivo
budnosti i koncentracije.

Problemi u radu s

Uzrok gubitka informacija sa
AWOS sistema i veoma
nepouzdanog pokazivanja
sa senzora na oba displeja

CADAS, ATIS,
CIMACT, nadzor
ispravnosti uredaja)

automatski iskljucio u
periodu od nekoliko sekundi

(Automg\{t\i/covfleather JPAKL I;gglatké)Okarfg[JJ%znawETEN(:\ Preslo se na koriStenje novog AWOS sistema.
Observing System) osnovu prijave, tehnika je
pokuSala na sve moguce
nacine da otkloni problem ali
bezuspjesno.
Potrebno je da BHANSA:
Aktiviranje STCA Tokom naredne kontinuirane obuke kontrolora vazdusnog
(Short-Term Conflict saobrac¢aja BHACC, a kako bi se obezbijedila dosljednost
Alert) ATCU Il Nedostatak plana leta za | y primjeni procedura i koristenju sistema, ukljuditi i viezbe
alarma dok je predmetni vazduhoplov simulacije situacija sa nedostatkom plana leta.
vazduhoplov bio u
holdingu Uputi zahtjev tehnologiji rada da se izvrSi analiza i po
potrebi razmotri optimizacija algoritma za holding, imajuci
u vidu predmetni dogadaj.
Iskljugenje svih
sistema od operativhog UPS je ustanovio previsok | Obezbijediti servisiranje sistema za besprekidno napajanje
znacaja (VCS, AWOS, IPAKL izlazni napon te se (UPS) EATON 93E u JPAKL-u, u skladu sa Ugovorom o

nabavci usluga redovnog odrZavanja elektroenergetskih
sistema.
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Odrzavati sisteme za besprekidno napajanje u skladu sa
internim dokumentom — Uputstvo za koriStenje i
odrzavanje UPS sistema u BHANSA.

Obezbijediti besprekidno napajanje mrezne opreme za
daljinsko upravljanje i nadzor NAV sredstva DME, na nacin
da ista bude u potpunosti napojena pomocu sistema za
besprekidno napajanje (UPS) EATON 93E i/ili pomocu
odgovaraju¢eg UPS-a male snage dovoljne za napajanje
te mrezne opreme.

IzvrSiti procjenu rizika u vezi navodnog radnog
preoptereéenja  pojedinog  osoblia  Odsjeka za
vazduhoplovnu tehniku JPAKL-a u posljednje vrijeme.

Preko AFTN mreze
dolaze FPL/poruke sa

NM je provodio radove na
odrzavanju IFPS (FLIGHT

PLAN PROCESSING
SYSTEM) u skladu sa
prethodno pripremljenim

planom sadrzanim u NM-

Tokom sljedece kontinuirane obuke za kontrolore protoka
vazduSnog saobracaja prezentovati ovaj dogadaj s ciljem
unapredenja obuke i nauéenih lekcija, sa napomenom
pracenja NOP portala i njemu pridruzenih informacija (kao
npr. AIM poruke).

(Collaboration Interface
for Flow Management
Position)

softvera

ostalih adresa, ali BHAQC/Qperatlv MAINT-2 Release Notes, od Na nivou BHANSA. u_t_vrdrq potrethu (npr. putem ragnqg
- na jedinica | . sastanka) za dodijeljivanjem tacke kontakta pracenja
da ne pristizu sa . 31.5.2024. godine. « S
Sarajevo - . .| dokumenta ,NM-MAINT-2 Release Notes“, kao i nacina
EUCHZMFP adrese Informacija o radovima je . o A~ : : .
Y proviere uticaja planiranih aktivnosti sadrzanih u
sadrzana u dokumentu NM- . i
navedenom dokumentu na operativne procedure ifili
MAINT-2 Release Notes, od sisteme BHANSA
31.5.2024. godine i AIM '
poruci od 24.6.2024. godine | Utvrditi potrebu (npr. putem radnog sastanka) za
od 07:55 UTC. preispitivanjem i azZuriranjem ,NM sporazuma“, od
21.11.2014. godine, izmedu BHANSA i NM.
Na ba_ck up FMP AZuriranja CHMI-CIFLO aplikacije sprovoditi isklju€ivo u
operativnoj radnoj . X
poziciji nema pristupa skladu sa dokumentom ,Protokol o nivou usluga izmedu
CHMI CIFLO BHACC Nije instalisana nova verzija | pruzalaca ATM i CNS usluga“, ATM.CNS.SLA.

Upoznati FMP osoblje s ovim dogadajem s ciljem
prevencije eventualnih buducéih sliénih dogadaja.
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BHANSA ¢e o dogadaju obavijestiti EUROCONTROL, u
cilju prikupljanja podataka o neispravnosti rada
transpondera u sklopu sistema izvjeStavanja EVAIR, te u
Posada vazduhoplova je | cilju informisanja aviokomapnije o problemu na njihovom
nakon informacije o gubitku | vazduhoplovu.
odraza obavijestila kontrolu
Radar contact lost FL360 vazdusne plovidbe da je | O dogadaju informisati kontrolore vazdusnog saobracaja u
gubitak uzrokovan gubitkom | BHACC, te istima skrenuti paznju na to da BHACC u svom
njihovog ADS-B (Automatic | radu ne koristi podatke ADS-B transpondera, te da u
Dependent Surveillance - | slu€aju ponovnog dogadaja, gdje ih posada vazduhoplova
Broadcast) transpondera. obavijesti da je problem bio u ADS-B transponderu, traze
od posade dodatne informacije, na koji nacin je ADS-B
povezan sa SSR transponderom Cije podatke BHACC i
koristi u svom radu.

Na SDD upaljena zona

Igman iako KL iz TMA ATCU Il Nepoznat Istraga dogadaja je u toku.
Sarajevo su rekli da ta

zona nije aktivna

Prekoracenje
propisanih kapaciteta ATCU Il Nepoznat
Lowg?ljl(jggg?r;%?(tora Istraga dogadaja je u toku.
LU35
5 0S BIH ne postuiu Odrzati sastanak Nacelnika JPAKL Banja Luka sa
Oruzane snage BiH su Zona Zupski rocedure i?/ri'er:]e predstavnicima OruZanih snaga BIH - Mahovljani o na&inu
letile u u zoni Zupski Razboj P ) procedura najava i rezervacija vazdusnog prostora u BiH

koriStenja odobrenih

Razboj LQTRAL van struktura vazdusnog

vremena kada je zona

od strane Oruzanih snaga BiH.
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bila aktivirana

prostora na nacin na koji su
to trazile u NAUP koje su im
i odobrene

Odstupanje obima

Tokom naredne kontinuirane obuke za KL sprovesti
radionice s ciliem osvjeZzavanja znanja iz oblasti ATFM.

Tokom naredne kontinuirane obuke za FMP sprovesti
radionice s ciljem osvjezavanja znanja iz oblasti ATFM.

Tokom naredne kontinuirane obuke za FD sprovesti
radionice s ciliem osvjezavanja znanja iz oblasti ATFM.

saobracéaja od LQSB Losi vremenski uslovi
deklarisanih kapaciteta Izvrsiti preispitivanje i azuriranje dokumenta ,Upravljanje
sektora sektorima, kapacitetima  sektora i  sektorskim
konfiguracijama u AoR BHACC*, oznake ATC.UPU.043.
Sprovesti analizu ATFM odstupanja za predmetni dogadaj
u skladu sa dokumentom ,Operativne procedure i
instrukcije za rad kontrolora protoka prometa (FMP)*
oznake ATFM.UPU.001.
Vazduhoplov DLH1425
ulazi u vazdusni . . Potrebno je da BHANSA upozna SMATSA sa dogadajem,
prostor pod Nepostovanje LoA Beograd ” i
N . ; s ciliem obezbjedivanja da sve relevantne procedure za
nadneznosti BHACC LOSB ATCC -Sarajevo ATCC koordinaciiu | q K Ko g .
bez ATC odobrenja i Q oordinaciju izmedu sektora, a koje su utvrdene vazecim
o LoA Beograd ATCC - Sarajevo ATCC, budu striktno
bez koordinacije od postovane, kako bi se sprijecili ovakvi ili slicni dogadaiji
strane Beograd ACC ’ '
Nevriieme praceno BHANSA treba da obezbijedi pregled proizvodaca
JPAKL I P “Thales” radi otklanjanja kvara NAV sredstva LOC TLA

grmljavinom

(LOC 09).
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Neispravan LLZ

BHANSA treba da zakljuci ugovor o podrsci pri odrzavanju
(Service Level Agreement — SLA) NAV sredstava
proizvodaca “Thales”.

BHANSA treba da razmotri azuriranje dokumenta
ATM.DOC.001 — Plan razvoja infrastrukture zemaljskih
radio-navigacionih sredstava (NAVAIDs) 2022-2030.
(Verzija 1.0) na nacin da se umjesto nabavke dijelova za
nadogradnju ILS sistema TLA (zavisno od mogucnosti
implementacije CAT Il u Tuzli) planirane za Fazu 2:
2024-2026 planira nabavka novog sistema ILS/DME TLA.

NaruSavanje
separacije izmedu
vazduhoplova

ATCU |

Prilikom odobravanja
penjanja za vazduhoplov
pozivhog znaka CXI41RK
na FL370, PLC KL nije uo€io
konflikt sa vazduhoplovom
(opposite traffic) pozivnog
znaka EXS26TX, koji je
odrzavao FL360. Takode,
PLC KL nije prenio
informaciju EXE KL o
odobrenju za penjanje za
vazduhoplov pozivnog
znaka CXI41RK. Ovakvi
dogadaiji su prepoznati kao
»controller Blind Spot".

Prezentovati predmetni izvjestaj/dogadaj prilikom naredne
kontinuirane obuke oblasnih kontrolora letenja.

Prilikom slijedeCeg azuriranja dokumenta - Operativne
procedure i instrukcije za rad u BHACC, utvrditi potrebu da
se u dijelu dokumenta koji definiSe primopredaju uvrsti
element koji ¢e ukazivati na izvrSenu primopredaju smjene
(npr. upotrebom inicijala KL) s ciliem potvrde preuzimanja
odgovornosti.

Utvrditi potrebu za izradu scenarija za vjezbu na narednoj
kontinuiranoj obuci oblasnih kontrolora letenja na osnovu
ovog dogadaja u svrhu uvjezbavanja kontrolora letenja da
razrijeSe ovakvu ili sli¢ne situacije.

Izvrsiti distribuciju EUROCONTROL  dokumenta
,controller Blind Spot” EUROCONTROL Network
Manager, Top 5 Operational Safety Review s ciljem
upoznavanja kontrolora letenja i spre€avanja/ublazavanja
dogadadaja uzrokovanih Blind Spot.

Prilikom slijedeCeg azuriranja dokumenta ATC.UPU.043 -
Upravljanje sektorima, kapacitetima sektora i sektorskim
konfiguracijama u AoR BHACC, ispraviti tehni¢ku
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greSku za prostor nadleznosti sektora LQHT37 u
konfiguraciji 2C, gdje stoji da je prostor nadleznosti od
FL375 do FL660, a treba od FL355 do FL660.

Postupak kontrolora letenja
u APP Sarajevo kaiji je bio na
duznosti u vrijeme dogadaja
nije sproveden u skladu sa
vaze¢im dokumentom
Uputstvo o  koordinaciji

Potrebno je da BHANSA na narednoj redovnoj ili
kontinuiranoj obuci kontrolora letenja JPAKL Sarajevo

situacija (VJT418/AEE6004)
koja je uzrokovala
aktiviranje STCA PREDICT,
nije  bhila iskomunicirana

Nedostatak BL Lower — APP | izmedu BHACC i JPAKL ; X ) lask
koordinacije LQSA Sarajevo®- ATC.UPU.027 preze.ntUJe“ p_redmetm vdogac_‘u’aj, sa_hagiaskom na
or nie izvréen;'a né'avz—i koordinaciju i na poStovanje propisanih procedura
Jvazdurjloplova o uIaskJu u utvrdenih vaze¢im operativnim dokumentima.
prostor nadleznosti BL
Lower, odnosno, penjanja
na FL u njegovoj
nadleznosti.
U vremenskom periodu u
kom se desio predmetni
dogadaj, saobracajna
Eli};aﬁltjn?nn?ersls: isenlgorEuXJE Potrebno je da BHANSA prezentuje izvjestaj/dogadaj
Aktivaciia STCA ozicii P i bila prilikom naredne kontinuirane obuke oblasnih kontrolora
I pozici) A letenja (“naucene lekcije”).
provjera/CHECK ucenika KL
HIGH sektor Egltl) i_i;:r?irrl]utno nalazina On Potrebno je da BHANSA utvrdi potrebu za izradu scenarija
U skladug. sa  analizom | 22 vijezbu na narednoj kontinuiranoj obuci oblasnih
audio/video ~anisa kontrolora letenja na osnovu ovog dogadaja u svrhu
intervjuom mose P Se’ uvjeZbavanja kontrolora letenja da razrijeSe ovakvu ili
zaklju¢iti da saobracajna slicne situacije.
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izmedu PLC/EXE KL, te da
je ista razrijeSena od strane
EXE KL u ZG ATCC nakon
aktiviranja STCA PREDICT,
koji je bez odlaganja
preuzeo neophodne mjere s
ciliem o€uvanja separacije.

Nije bilo podataka na
AWOS ekranu. Niti
jedan meteoroloski

podatak nije bio
dostupan.

JPAKL

Nepoznat

Istraga dogadaja je u toku.

FISO na duznosti u
FIC Banja Luka
kontaktiran od strane
organizatora Prvenstva
BiH u disciplini prelet
paraglajderom radi
aktiviranja privremene
(ad hoc) zone. Od
FISO nakon provjere
sagovorniku saopsteno
da nije moguce
aktivirati trazenu zonu.

AD HOC Drvar

Organizatori vjerovatno
zaboravili da najave zonu
AMC i zato zona nije
napisana u NAUP za
odredeni dan

BHANSA upoznala BHDCA da organizator vazduhoplovne
priredbe “Prvenstva BiH u discipline prelet paraglajderom”
nije postupio u skladu sa Saglasnoséu za uspostavu
privremene (ad-hoc) strukture vazdu3nog prostora,
dobijenom od Jedinice za upravljanje vazdu$nim
prostorom (AMC) za priviemenu (ad-hoc) zonu pod
nazivom DRVAR.

Mogucnost povecanja

Problem nepostojanja
kvadranata na SDD, koji se

Razmotriti potrebu i mogucnosti tehni¢kog rjeSenja da se
omogudi prikaz pograniénih PGO kvadranata susjednog

efikasnosti u planiranju odnose na djelovanje . N . ; . .
< o . . provajdera u naSem sistemu ukoliko bi to povecalo
vazdusnog saobracaja protivgradnog sistema . o N R .
. e ATCU I . - efikasnost u planiranju vazdusnog saobracdaja i smanijilo
i smanjenje potrebe za Republike Srbije u N L . .
iy - potrebu za dodatnom koordinacijom, imajuéi u vidu i
dodatnom pograni¢nom podrucju . L
S zakonsku regulativu, odnosno nepostojanje
koordinacijom . . . s
medudrzavnog sporazuma o protivgradnoj preventivi.
Kompleksna  saobraéajna
LQSB situacija usljed loSih
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Level Bust
Odstupanje pilota

vremenskih uslova, a sto je
uzrokovalo i dosta

Potrebno je da BHANSA prezentuje predmetni dogadaj
prilikom sprovodenja naredne kontinuirane obuke oblasnih

smjenu, se razbolio.

vazduhoplova od ATC obilaZenja oblaka. kontrolora letenja (Nau€ene lekcije — Situational
odobrenja Awareness).
U sklopu sistema za izvjeStavanje EVAIR, BHANSA ¢e
obavijestiti EUROCONTROL o navedenom dogadaju, s
ciilem informisanja posade vazduhoplova o vaznosti
postovanja instrukcija KL.
U skladu sa intervjuom (PLC KL), kao i sadrzajem zapisa
prijave predmetnog dogadaja, pripremni sektorski plan za
KL ie naoravio previd. ni ne konfliktni par, kojeg su &inili vazduhoplovi pozivnih znakova
.- J€ napravio previd, WMT656 /TVFIAW, niie postojao, taénije PLC KL nije
sjeéa se da je razmatrao o o ! ; . L
o uocCio postojanje konflikta, te je odobrio penjanje za
saobracéaj na FL360. duhool . ka WMT656 FL330
. Izostanak Situational | y24dunoplov. pozivhog zhaka WA 5. sa rL na
Blind spot BHACC Awareness prilikom FL370, a bez plana za rjeSavanje konflkta sa
> P - vazduhoplovom pozivnog znaka TVF1AW, koji je odrzavao
odobravanja penjanja za
. FL360.
vazduhoplov pozivnog
znaka WMT656. Prezentovati predmetni izvjeStaj/dogadaj prilikom naredne
kontinuirane obuke oblasnih kontrolora letenja. (Naucene
lekcije - Situational Awareness).
Ispod  vazduhoblova  kod Potrebno je da BHANSA prilikom sprovodenja naredne
Aktivacija TCAS RA P unop kontinuirane obuke kontrolora letenja BHACC prezentuje
e . . koga se aktivirao TCAS, a . . " ", L
(moguci konflikt) pri ATCU Il FL330 - predmetni dogadaj (Naucene lekcije — Situational
. : ol koji je snizavao sa FL350 na
snizavanju na nizi nivo LQSB FL335 FL337. na EL320 ie bio drugi Awareness).
leta vazdur,\o lov J 9| BHANSA ¢e u sklopu sistema za izvjeStavanje EVAIR
plov. obavijestiti EUROCONTROL o ovim dogadajima.
Koleaa. koii ie trebao dodi u Tokom sljedeéeg sastanka na nivou ATCU I, koji se
ATCU I ga, Koji | organizuje u skladu sa dokumentom ,Planiranje i

izvjeStavanje u BHANSA®, QM.PROC.008, posebnu tacku
diskusije  namijeniti ovom primjeru sa aspekta
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Obavljanje duznosti i
zadataka FDO u
noc¢noj smjeni od 12h
samostalno

organizacionog upravijanja i utvrditi prijedloge za
unapredenje kako se ne bi ponavijali primjeri
neuskladenosti opisani OCC 100-242, te tom prilikom
adresirati sljedece:

1. Da li broj i nagin angazmana svih FDO zadovoljava
potrebe ATCU | i BHACC;

2. Kako zaposlenici (FDO) koji rade sami u smjeni mogu
koristiti svoja prava na odmor (pauza) na formalan nacin;
3. Utvrditi potrebu za izradom prijedloga izmjena
dokumenta ATC.UPU.019 u pogledu definisanja broja ljudi
u smjeni i koristenja odmora (pauze) u skladu sa
HR.MAN.002 za osoblje.

Prilikom sljedec¢eg preispitivanja i azuriranja dokumenta
»Pravilnik o radu“, HR.MAN.002 utvrditi potrebu za jasnim
definisanjem koriStenja pauze za odmor za zaposlenike
koji rade 12-satne smjene i koji nemaju zamjenu (radi sam
u smjeni).

NaruSavanje
separacije izmedu
vazduhoplova

AoR LQSB
Sektor
LQUPP35/LQHIG
H37

PLC KL (LQHIGH37-0JTl)u
trenutku odobravanja
penjanja za vazduhoplov
pozivhog znaka EXS6XD
nije koristen RBL (Range
Bearing Line) alat s ciljem

odredivanja minimalnog
horizontalnog rastojanja
izmedu konflikthog para

vazduhoplova.

Analizom zapisa, utvrdeno je da jedan od KL koji je
uCestvovao u dogadaju je koristio privilegije iz dozvole,
iako nije imao vaZece ljekarsko uvjerenje, tacnije isto je
isteklo, a liekarsko uvjerenje koje posjeduje vazi od
18.10.24.

U trenutku dogadaja na pozicii PLC KL na sektoru
LQHIGH37 radio je u¢enik/ATCO uz nadzor kvalifikovanog
instruktora.

PLC KL (LQHIGH37-OJTI) u trenutku odobravanja
penjanja za vazduhoplov pozivnog znaka EXS6XD nije
koristen RBL alat s ciljem odredivanja minimalnog
horizontalnog rastojanja izmedu konflikthog para
vazduhoplova EXS6XD/AEE6G36.

Utvrdeno je da je KL bio u smjenama i rasporeden na rad
14 dana u periodu u kojem nije imao vazece ljekarsko
uvjerenje.
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Distribuisati predmetni izvjeStaj prema oblasnim KL s
cilem upoznavanja i spreCavanja ovakvih ili sli¢nih
dogadaja u budué¢em radu (,naucene lekcije*).

Na nivou BHACC, izvrSiti analizu koriStenja privilegija u
smislu vazZenja ovlastenja, dodatnih i posebnih ovlastenja,
te uvjerenja o zdravstvenoj sposobnosti za 2024. godinu.

Na nivou BHANSA uspostaviti kontrolne mehanizme
(barijere) s ciliem spreavanja rasporedivanja KL za
rad/koristenja privilegija u skladu s vazenjem ovlastenja,
dodatnim i posebnim ovlastenjima, te uvjerenjima o
zdravstvenoj sposobnosti.

Uoceno da je link veza
sa Nedzari¢ima (ATCU
1) u prekidu (prekid
napajanja BIHAN
ormara u tehnickoj sali
JPAKL Sarajevo)

Aerodrom

U dogovoru sa ATCU |
proglasen "Rate Zero".

Kao poslijedica prekida
napajanja multipleksera i
linka, doSlo je do prekida
DPS MangAir na kojem je
bila poruka “Frozen
Picture”.

U 04.48 UTC OVT JPAKL
Sarajevo obavjeStava Sefa
smjene (SUP) da c¢ce
intervencija na otklanjanju
problema potrajati.

Nakon toga S3ef smjene
(SUP) poziva toranjskog
kontrolora i obavjeStava ga
da obustavi sve instrukcije
koje se odnose na
startovanje motora
vazduhoplova jer ¢e biti
delay.

Analizom planiranih zanavljanja Ceragon linka na pravcu
ATCU | — JPAKL izvrSena je nabavka novog DELTA
ispravljaca i isti ¢e biti instalisan u BIHAN ormaru, na
lokaciji JPAKL Sarajevo, nakon zavrSetka instaliranja
novog DPS hardware.

Nakon planirane instalacije novog Ceragon linka na pravcu
ATCU | — JPAKL i novog DELTA ispravljata u BIHAN
ormaru, u januaru 2025. godine na lokaciji JPAKL
Sarajevo, napajanje uredaja (1 x MUX, 1 x Ericssson, 1 x
Ceragon) potrebno je realizirati redudantno, na nacin da
jedna grana napajanja bude spojena na novi DELTA
ispravlja¢, a druga grana na ve¢ postojec¢i novi DELTA
ispravljac (instalisan u septembru 2024. godine) instalisan
za Ceragon link na pravcu JPAKL Sarajevo — Bukovik.

Do instalacije novog DELTA ispravljata potrebno je da
vazduhoplovno-tehni¢ko osoblie OVT JPAKL Sarajevo
sprovodi aktivnosti, tako Sto ¢e u toku smjene viSe puta
vrSiti provjeru stanja i nacina rada DELTA ispravljaca.
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U 06.16 UTC OVT JPAKL
Sarajevo je otklonila kvar na
osiguracu napojnog ormara i
pustila BIHAN ormar u
operativan rad, a nakon
provjere i pustanja slike od
strane BHACC na DPS
MangAir u APP u 06.22 UTC
proglaSeno je ukidanje
"Rate Zero".

Prema proceduri o ukidanju
Rate Zero, APP je odmah
obavijestio Sefove smijena
ATCU I, ATCU Il, Operativni
centar i TWR JPAKL
Sarajevo. Operativan rad je
nastavljen prema planu i bez
daljih posljedica

Prekid napajanja u BIHAN
ormaru izazvao je problem
spojenog kabla na osiguracu
u razvodnom ormaru za
distribuciju elektricne
energije, koji se nalazi u
hodniku ispred tehnicke
sale. Pretpostavka je daje u
toku no¢i doSlo do prekida
mreznog nhapajanja zbog
problema sa osiguraéem, da
je BIHAN ormar radio na
baterijama te da je nakon
odredenog vremena doslo
do gaSenja ispravijata a
samim tim i potpunog
prekida rada dijela BIHAN
ormara  kojem  pripada
multiplekser XMC25.
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Na IMS AWOS sistemu
nedostupni podaci o
vjetru i pritisku na
RWY11. Takode,
navedeni podaci bili su
nedostupni i na backup
display

JPAKL

Zabiliezen je pocetak
padavina, mokar i tezak
snijeg jaCeg intenziteta.

U 17:00 UTC javlja se alarm
na uredaju GP, alarmi
parametara CRS WIDTH
DDM i CLR WIDTH RF
LEVEL usljed jakog
intenziteta padavina i
zadrzavanja snijega na
antenama GP.
Vazduhoplovno-tehnicko
osoblje je viSe puta ru¢no
odistilo snijeg na antenama
GP, te pozvalo zimsku
sluzbu MAS. Uz pomoc¢
korpe ocis¢ene antene GP,
te su parametri dovedeni u
granice normale, nakon
Cega je uredaj GP ponovo
bio u operativhom radu.

Na nivou BHANSA, izvSiti nabavku senzora za vjetar
WMT700 Vaisala neophodnih za rad na rezervnim
procedurama prema dokumentu MET.UPU.019 - Plan
mjera i postupaka za nepredvidene situacije.

Azurirati dokument MET.UPU.019 Plan mjera i postupaka
za nepredvidene situacije na nacin da se uvede postupak
kojim ¢e kontrolori vazduSnog saobracéaja dati potvrdu o
tome koju informaciju vide, u momentu kada im informacija
bude proslijedena od strane osmatraca.

Label na avionu
prikazuje TCAS Traffic
Resolution Advisory
alarm — TRA

FL120

Istraga ovog dogadaja je u toku.

Istraga ovog dogadaja je u toku.
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Aktivacija STCA, piloti
vazduhoplova nisu
prijavili TA niti TRA
(Short-Term Conflict

Alert)

FIR Sarajevo

Moguca greSka u

koordinaciji prilikom BHACC Istraga ovog dogadaja je u toku.

transfera SWR 3PZ

Stampad za $tampanje
stripova ne radi kako JPAKL Istraga ovog dogadaja je u toku.
treba
Nemogucnost slanja
TAF AMD u .
medunarodnu JPAKL Istraga ovog dogadaja je u toku.
razmjenu

Nepravilnosti u radu BHACC Istraga ovog dogadaja je u toku
nove verzije SW 9 g dogadaja .
Nepraviinosti L radu BHACC Istraga ovog dogadaja je u toku
nove verzije SW 9 g dogadaja ] :
Nepraviinosti U radu BHACC Istraga ovog dogadaja je u toku
nove verzije SW 9 g dogadaja :
BHACC Istraga ovog dogadaja je u toku.
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Nepravilnosti u radu
nove verzije SW

1 Nepravilnosti u radu ATCU I - Istraga ovog dogadaja je u toku.
nove verzije SW
1 Nepravilnosti u radu Aerodrom - Istraga ovog dogadaja je u toku.

nove verzije SW

1.3.4 Dogadaji u vezi sa aerodromima i zemaljskim uslugama

Broj

Mjesto

dogadaja Vrsta dogadaja dogadaja Uzrok Preduzete mjere/Mjere prevencije
PreporuCuje se da aerodromi posvete paznju
preventivnhom djelovanju i sistematskom i permanentnom
sprovodenju propisa, koji utvrduju ponasanje svih u€esnika
Stalno i povremeno vazdusnog saobracaja u vezi sa kontrolom pojave ptica na
Aerodromi prisustvo ptica na i u blizoj | @erodromu.
43 Sudari aviona s pticama okolini aerodroma, gdje

ptice nalaze sebi hranu,
vodu i skloniste

U periodu vegetacije potrebno je pojacati mjere i aktivnosti
na rastjerivanju ptica na aerodromu i njegovoj blizoj okolini.

Sredstva koja aerodrom moZe koristiti sa ciliem
rastjerivanja ptica su: plinski topovi, vozilo sa instalisanom
sirenom koja ispusta krike predatora, vazdudne puske,
izdresirani jastrebovi.

44157




IzvjeStaj o dogadajima koji su uticali na bezbjednost letenja u 2024. godini

BHDCA je obavijestila avio-kompanije i aerodrome
polijetanja, kojima je stigao prtliag bez putnika, o ovim
dogadajima i zatrazila da preduzmu adekvatne mjere kako
bi su unaprijedila bezbjednost letenja (Safety).

Greska koja se javijau Avio-kompanija Fla Nas je proslijedila sljedec¢i odgovor:
Nepostovanje odredbi u Uoceno na koordinaciji izmedu .
vezi sa uparivanjem aerodromu u aerodroma polijetanja i As we already mentioned below, PAX was from RUH

transferred via JED to SJJ. The boarding of JED-SJJ
wasn't issued in RUH to check the PAX documents by the
Counterfeit Unit in JED. SGS in JED failed to offload the
connection Baggage of the PAX who didn't get the
boarding of JED-SJJ as he didn't show up at the transfer
desk nor check-in counter. A Circular has been shared with
all front-line staff to make sure baggage of the no-show
connection PAX are offloaded.

prtljaga i putnika BiH avio-kompanija

Potrebno je da stru¢na lica aerodroma redovno vrse
pregled ograde radi ustanovljavanja da li na istoj postoje
otvori kroz koje Zivotinje mogu doéi na manevarske
povrsine, odnosno, da li na podru¢ju manevarskih povrsina

Postojanje Supljina u ogradi postoji obitavaliSte Zivotinja.

oko aerodroma kroz koje se
divlja€ moze provudi ili
moguénost loSeg stanja
ograde na pojedinim
segmentima

Zivotinje (srne, macka)
na manevarskim Aerodromi
povrSinama aerodroma

Ukoliko se nakon obilaska ustanovi da na ogradi postoje
otvori, iste je potrebno zatvoriti, a ukoliko se ustanovi da na
podru€ju manevarskih povrSina postoje prethodno
pomenuta obitavaliSta, potrebno je ta obitavaliSta ukloniti.

Takode, moze se izvrsiti i postavljanje zamki u krugu
aerodroma za hvatanje sitnijih Zivotinja, kao $to je pas.
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Zdravstveni problemi
putnika u avionu

Dezurne sluzbe aerodrome su postupile blagovremeno i u
skladu sa Planom za hitne situacije za hitan medicinski
dogadaj.

Aerodrom LoSe zdravstveno stanje
putnika

Osoblje OS BiH nije
postovalo procedure
propisane u Instrukciji za
Aerodrom koriStenje aerodroma, pod
7.12 Rezim kretanja
vozila/lica po povr§inama
a/d.

Obavijestiti pisanim putem OS BiH ili na sjednici Komiteta
vazdu$ne plovidbe aerodorma, sa podacima o dogadaju i
sa zahtjevom za strogo postovanje procedura propisanih u
instrukciji za koriStenje aerodroma.

Runway incursion
(dvije osobe i kombi)

BHDCA je e-mailom obavijestila CAA drzave registra
vazduhoplova i avio-kompaniju o ovom dogadaju.

Avio-kompanija je dostavila sljede¢i odgovor nakon
sprovedene analize dogadaja:

Monitoring Deficiency:
* “Left/Right Side Clear” callout should be done when both
wingtip and gear track are in safe zone and assured. If in

Nedovoljno posvecivanie |y, iy flight crew shall stop taxi and ask for assistance.

\r;:sz: sen karte Eglee%/lzgt?\ rgu * Even though there is a follow me guidance during taxi,
TWY excursion aviona Aerodrom PP S nog flight crew shall ensure that aircraft is taxiing safely, and
aerodroma i informativne

clearance is assured.
* Competency and situational awareness should be
maximized during taxi operations.

napomene u DIO C Dodatka
Il

Procedural Deficiency:

* During tight taxi in turn apply recommended type related
turning procedure/advice.

0 B737 FCTM Turning Radius and Gear Tracking, turns of
90 degrees or more: Initiate the turn as the intersecting
taxiway centerline (or intended exit point) approaches
approximately the center of the number 3 window. Initially
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use approximately full nose wheel steering wheel
displacement. Adjust the steering wheel input as the
airplane turns to keep the nose wheels outside of the
taxiway centerline, near the outside radius of the turn.
Nearing turn completion, when the main gear is clear of the
inside radius, gradually release the steering wheel input as
the airplane lines up with the intersecting taxiway
centerline or intended taxi path.

» Callouts are very important barrier for flight safety, they
must be done with cross checking and verifying.

* The tight turns and narrow taxiways should be
emphasized in the approach briefing.

* Do not trust follow me vehicles blindly, they can guide you
incorrectly.

* Taxi shall be stopped immediately and ATC will be
informed if wing-tip clearance is in doubt during taxi.

Kvar na uredaju za rezervno
napajanje baterijama (UPS),

Dezurne sluzbe su postupile po Planu za hitne situacije

crijeva za gorivo od
panela za gorivo na
vazduhoplovu

PoZzar na aerodromu Aerodrom koji je wuzrokovao dim, | aerodroma. Obavijedteni su subjekti po Semi
nastao pregrijavanjem | obavjeStavanja.
elektronskih komponenti.
Tokom snabdijevanja
gorivom vojnog
vazduhoplova Prema izjavi posade - . . ..
doslo je do odvajanja Aerodrom vazduhoplova, uzrok je jak BHDCA nije nadlezna za dogadaje u kojima su

pritisak.

ucestvovali vojni vazduhoplovi.
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BHDCA se obratila aerdromu sa ciljem trazenja informacija
0 preduzetim mjerama.

Aerodrom je proslijedio BHDCA sljedec¢i odgovor:
Dostavljamo informacije vezane za dogadaj curenja goriva
iz ventilacionog otvora na krilu vazduhoplova:

1. dogadaj je analiziran nakon prikupljenih informacija od
naseg operativhog centra, SVS, dobavljaca goriva i avio-
prevoznika,

2. obavljena je procjena rizika,

3. blagovremeno je o dogadaju obavijeStena BHDCA,

4. obavljenja je operativna i safety komunikacija sa avio-
prevoznikom, i

5. posto nisu utvrdene interne safety neuskladenosti,
nismo predlozili korektivne mjere za aerodromskog

Prosipanje goriva nakon
operatora.

shabdijevanja Posljedica konstrukcije i L " i, . .
. : . -Zaposleni u firmi koja je vrSila snabdijevanje gorivom,
vazduhoplova iz Aerodrom sistema goriva u . . ST I
o odradili su posao kako treba, a i fotografisali su indikatore
ventilacionog otvora na vazduhoplovu . : .
krilu koli¢ine goriva u avionu.

- Istakli smo da je nagib na$e platforme u skladu sa ICAO
standardima.

- Informisali smo ih (avio-prevoznika) da je rukovodilac
SVS bio prisutan na licu mjesta i koordinisao je sa
posadom sve radnje koje su izvodili. Obostrano su se
dogovorili da saCekaju dok curenje ne prestane Sto je
trajalo skoro 50 minuta, a nakon toga je SVS oprala krilo i
gorivo prosuto po tlu po tlu vodom $§to je trajalo oko 4
minute.

- Informisali smo ih da je na$ Sef smjene u operativhom
centru sacinio izvjesStaj o kasnjenju u kojem je navedeno
sliede¢e: "CURENJE GORIVA DESNO KRILO. GORIVO
UKLONJENO SA VODOM SA KRILA | SATLA".
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Dezurni elektricar uz pomo¢ seta baterija za pomoc¢no
startovanje uspio je ru¢no pokrenuti agregat.

IzvrSen je pregled i test baterija na agregatu, te je
ustanovljeno da jedna baterija ima prenizak napon. Ista je
Nestanak el. energije na Aerodrom Dizel elektricni agregat nije | zamijenjena rezervnom baterijom, testiran agregat i data
aerodromu startovao instrukcija za redovno ru¢no paljenje agregata pri dnevnom
pregledu do zamjene baterija novim. Dana 15.7.2024.
godine obavijesten sektor nabavki. Pokrenuta procedura
za nabavkom dvije baterije 12 V 180 Ah.
Dana 29.7.2024. godine zamijenjene su baterije na
agregatu sa novim baterijama.
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Vatrogasna sluzba upucena na lice mjesta i pozar je
ugasen.

Dezurne sluzbe su postupile blagovremeno i u skladu sa
Planom za hitne situacije Aerodroma.

Kontrolor letenja je u skladu sa propisanom procedurom
postupao po kodiranoj akciji (Pozar na aerodormu)
,HOTEL H*, za koju je popunio i uredno propisanu cek listu.
Zapalilo se rastinje sa
Aerodrom spoljasne strane | Potrebno je da osoblje aerodroma nastavi da postupa u
aerodromske ograde skladu sa Planom za vanredne situacije u ovakvom ili
sli¢nim dogadajima.

Pozar u aerodromskom
kompleksu

Potrebno je da predstavnik JPAKL-a na sastanku
“Komiteta bezbjednosti Aerodroma informiSe Clanove o
situaciji "HOTEL-H” od strane BHANSA i ispostovano;j
proceduri.

Potrebno je da Aerodrom i BHANSA nastave sa
izvijeStavanjem o dogadajima ka Direkciji za civilno
vazduhoplovstvo BiH.

50/57



IzvjeStaj o dogadajima koji su uticali na bezbjednost letenja u 2024. godini

Od aerodroma dobijeno
je
obavjestenje da su isti
putem sluzbene e-poste
primili informaciju
prijete¢eg sadrzaja o
postavljenoj
eksplozivnoj napravi u
prostorijama Terminala
"B
Proglasena SOS
AIRPORT NOVEMBAR
situacija

Aerodrom

Aninimna dojava

Odmah po primljenoj informiciji aktiviran je odgovarajuci
plan za postupanje u kriznoj (contigency) situaciji.
Preduzete su sljedece aktivnosti:

- lzvr8ena je evakuacija putnika i svih lica iz Terminala “B*
na bezbjednu udaljenost — prostor parkinga 1, 2i 3;

- Zaustavljen je saobracaj na glavnoj ulazno-izlaznoj kapiji,
osim za vozila vatrogasne sluzbe, policije i hitne pomoci.

- lzvrSen je protivdiverzioni pregled svih prostorija u
Terminalu “B“, kojom prilikom nisu pronadeni predmeti
kojima bi mogla biti ugroZzena bezbjednost lica i objekata
stacioniranih na aerodromu.

- U 16:50 dasova obavijeSteni su svi subjekti na
aerodromu da se obustavljaju radnje i aktivnosti u vezi sa
anonimnom dojavom, te da se subjekti mogu vratiti
redovnim aktivnostima.

» Dana 23.9.2024. godine, sa po¢etkom u 19:00 sati, nakon
zavrSetaka aktivnosti po pitanju kriznih situacija SOS
NOVEMBAR i SOS INDIA, odrzan je operativni sastanak
aerodroma sa ciliem analize i sagledavanja svih aspekata
naseg djelovanja.

* Dana 24.9.2024 godine, sa poCetkom u 12:00 sati,
odrZana je vanredna sjednica Komiteta.

BHDCA se obratila aerodromu za zahtjevom da je u
sluaju situacije izazvane aktima nezakonitog ometanja
potrebno da dostave izvjeStaje o kriznim situacijama od
23.9.2024. godine, kao i zapisnike sa vanrednih sastanaka
aerodromskog komiteta bezbjednosti u vezi sa
predmetnim dogadajima.
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Nakon slijetanja aviona
i njegovog napustanja
rulnice prema poziciji

na platformi lijevim
to¢kom glavnog stajnog
trapa je presao preko
travnate povrsine

Aerodrom

After Landing at airport RWY
vacated via taxiway B
without backtrack on runway
even though

the note in Jeppessen Chart
10-9 and AIG clearly stated
not to do which caused
taxiing occurrence. It

was evaluated as a violation
of flight crew.

Tom prilikom je doSlo do oStecenja drvenog markera
usisnikom motora. Manji trag na usisniku motora od
slomljenog markera.

BHDCA je obavijestila avio-kompaniju o ovom dogadaju.
Isti su potvrdili da ¢e otpoCeti istragu ovog dogadaja.

- Safety Department Meeting (SDM) organized with the
flight crew.

- Flight reviewed Via FDM.

- Jeppessen Chart 10-9 and SJJ AIG reviewed.

- Pegasus Airlines Operations Manual Part A 8.2.2.15.1
TAXIING OF THE COMPANY AIRCRAFT

procedures have been reviewed to determine if any
revisions were necessary following this unique

case. Since it was assessed as an individual error, no
updates to the manuals were deemed

necessary.

- Just Culture form filled.

- As a result of the just culture form, it was decided to give
a written warning to the Captain and First Officer.

- In addition ground training and line check will be planned
for crew.

52157




IzvjeStaj o dogadajima koji su uticali na bezbjednost letenja u 2024. godini

1.3.6 Dogadaji u vezi sa vazduhoplovima koji nisu kompleksni vazduhoplovi na motorni pogon, uklju¢ujuci jedrilice i
vazduhoplove lakSe od vazduha

Broj

. . Mjesto . .
dogadaja Vrsta dogadaja dogadaja Uzrok Mjere prevencije
Utvrden je identitet vlasnika drona, kome je BHDCA uputila
Blizina Testiranje ponaSanja drona | dopis da se izjasni u vezi sa ovim dogadajem.
1 Letenje drona sa fudbalsko sa opterecenjem Sto je Iz pomenutog izjaSnjenja moze se zakljuciti da dron ima
zastavom sta dionag izazvalo sumnju kod registarsku oznaku i polisu osiguranja.
policijskog sluzbenika Razlog testiranja drona je bilo sticanje iskustva u
upravljanju istim.
Potrebno je da BHANSA putem dopisa informiSe Komitet
za upravljanje vazduSnim prostorom BiH i BHDCA o
KL JPAKL-a na duznosti nav_edganom do_ga@aju, te Qredlom organizovanje nove
S . radionice za korisnike vazduSnog prostora.
primjecuje veci dron u
Letenje drona bez blizini/iznad aerodrpmske Potrebno je da BHANSA Konacni izvjeStaj o sprovedenoj
1. . Aerodrom zgrade, odnosno iznad . . ”
odobrenja kontrole ank istrazi dostaviti aerodromu.
letenja Stajan 'e.un"utar (;TR—a te
za isti nije trazeno Predloziti zakljuéivanje sporazuma izmedu BHANSA/AMC
prethodno odobrenje od KL | . ! ) . .
i medunarodnih aerodroma u BiH, prema kojem bi
medunarodni aerodrom bio odgovoran za upravljanje
aktivnostima na uspostavi, rezervaciji i aktivaciji
priviemenih (ad hok) struktura.
Letovi kojima se krde Nepostovanie
1 pravila upravljanjem Sarajevo P I Istraga ovog dogadaja je u toku.

dronovima.

vazduhoplovnih propisa
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1.4 Trend dogadaja u posljednje €etiri godine

Vrsta dogadaja

Broj dogadaja u 2024.
godini

Broj dogadaja u 2023.
godini

Broj dogadaja u 2022.
godini

Broj dogadaja u 2021.
godini

Dogadaji koji su u vezi
sa sprovodenjem
operacija
vazduhoplovima

50

21

33

20

Dogadaji koji su u vezi
sa tehniCkom uslovima,
odrzavanjem i
popravkom
vazduhoplova

Dogadaji koji su u vezi
sa uslugama i objektima
u vazdudnoj plovidbi

51

24

34

28

Dogadaji koji su u vezi
sa aerodromima i
zemaljskim uslugama

63

69

48

44

Dogadaji u vezi sa
vazduhoplovima koji
nisu kompleksni
vazduhoplovi na motorni
pogon, ukljuéujudi
jedrilice i vazduhoplove
lak$e od vazduha
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Trend dogadaja u poslednje 4 godine
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Dogadaji koji su u vezisa Dogadaji koji su uvezisa Dogadaji koji suuvezisa Dogadaji koji su u vezisa Dogadaji u vezi sa
sprovodenjem operacija tehnickim uslovima, uslugama i objektima u aerodromima i zemaljskim vazduhoplovima koji nisu
vazduhoplovima odrzavanjem i popravkom vazdusnoj plovidbi uslugama kompleksni vazduhoplovi
vazduhoplova na motorni pogon,

ukljucujudi jedrilice |
vazduhoplove lakse od
vazduha

w2024 m2023 m2022 m2021
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Broj sudara sa pticama po fazama leta za sva 4 medunarodna
aerodroma u BiH

Take of run Landing roll Approach Descent Nije poznato Taksiranje p.p.
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Broj sudara prema vrstama ptica na 4 medunarodna
aerodroma u BiH

10

O P N W b U1 O N 0 O

Jasreb vrabac Caplja sova pcelarica  galeb lasta vrana  prepelica nepoznato

HLQSA mLQOBK ®mLQTZ =LQMO

BHDCA veliku paznju posvjecCuje analizi predmetnih dogadaja (incidenata) i davanju bezbjednosnih preporuka koje se odnose na
povecéanje nivoa bezbjednosti civilnog vazduhoplovstva u Bosni i Hercegovini.

Na osnovu analize svih dogadaja i bezbjednosnih preporuka, BHDCA procjenjuje rizike po bezbjednost vazdusne plovidbe i preduzima
planske aktivnosti prilikom planiranja nadzora.

Ovaj izvjestaj, kao jedan od parametara, posluzice BHDCA za izradu analize bezbjednosti (Safety analize) u Bosni i Hercegovini za
2024. godinu.

----KRAJ DOKUMENTA----
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