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temeljem kojih ¢e se ove naknade fakturirati i naplacivati. U dijelu raspodjele prikupljenih
sredstava zraCne luke kao operateri koji stvaraju uvjete za naplate novih naknada su u
potpunosti zaobidene. Ova Odluka, za zracne luke u funkcionalnom smislu, predstavija kocnicu
u trenutnom i buduc¢em poslovanju.

Bosna i Hercegovina sa aspekta ,zrakoplovnog trzista“ svakako ne predstavija veliki izazov.
MenadzZmenti/Uprave aerodromskih javnih poduzeca svima silama nastoje privuci zrakoplovne
operatere, prvenstveno nudeci im razne vrste olakSica kalkuliraju¢i umanjenje dobiti i
ostvarivanja zarade, nastojec¢i zaokruZziti financijsku konstrukciju sa poslovanjem bez gubitaka.
Svi postojeci ugovori sa zrakoplovnim operaterima sklopljeni su prigodom priprema za
ljetnu sezonu letenja 2015. godine. U tijeku realizacije postojec¢ih ugovora uvoditi dodatne

R.b. | koja je dala Sadrzaj komentara sa obrazlozenjem =
komentara ili
komentar . .
odacivanje
Obzirom an ova.Odluka moZe izravno utjecati na veé posto;eée ugovorne.obveze S
kompanijama ko)e operiraju na aerodromima u BiH uy smislu flnancljskog opteretenja zbog -
-neplaniranih naknada, smatramo vaZnim da se sukladno Va§;m ovlastlma ukch1te u zastitu
interesa aerodroma. ot 1 i ?
ObrazloZenje Donosenjem
predmetne
Ovim putem, u ostavljenom roku, dostavljamo Vam Opaske na prijedlog Odluke o visini naknade cé?_:‘é)kgA
koju placaju operateri zrakoplova po prevezenom putniku/robi, a koja je objavijena na Vasoj web izvrSava
stranici 23. srpnja 2015. godine. svoju
zakonsku
, Predmetna odluka kao i Citav niz odluka koje su na istu temu donijete u prethodnom periodu od obavezu koja
1 Medunarodni 2003 dine do d ¢ tski obuhvacaiu i lirai tanie i knad i Komentar se e definirana
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broj 39/09)
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naknade izravno predstavija krSenje spomenutih ugovora. Ovo krsenje izazvalo bi
trenutnu Stetu jer bi nasi partneri imali pravno utemeljenje za raskid spomenutih ugovora.
Svjesni smo kako su i oni svoje poslovne aranZmane kreirali uz unaprijed dogovorene
uvijete, tako da nemamo argumenata protiviti se njihovim potezima koje budu poduzimali
u cilju prekida poslovne suradnje. S druge strane, dio ostvarenih prihoda nam je kroz
postojeci Financijski plan za 2015. godinu zaokruZen i nema prostora umanjenju. Slijedom toga,
ne moZemo preuzeti ovaj iznos naknade na sebe, u cilju zadrZavanja postojecih poslovnih
ugovora.

Suglashi smo sa potrebom reguliranja ove tematike i ostvarivanja novih prihoda, ali mislimo da
na ovakav nacin utvrdeni iznosi novih naknada - ,nameta“ ¢e samo pogodovati zraénim lukama
u okruzenju, a to prvenstveno s naseg aspekta znaci pogodovanju zracnim lukama u Zadru,
Splitu, Dubrovniku i Tivtu.

Vec¢ nekoliko godina usmijerili smo nasu poslovnu politiku i aktivnosti na vracanje tzv. ,naSih
putnika za Medugorje” iz Zracnih luka Split i Dubrovnik, garantirajui zrakoplovnim operaterima
razne pogodnosti kako mi tako i nasi osnivaci, a na tu temu su i sklopljeni medunarodni ugovori.
Ucinak ovakve poslovne politike je vidljiv i mjerljiv osobito u posljednjih par godina. Ova godina
bi trebala biti vrhunac iskoriStenosti nasSih postojecih tehnickih kapaciteta, a $to ¢e biti povecanje
prometa putnika za minimum 20 % u odnosu na prethodnu godinu.

Naplata zrakoplovnih naknada je izuzetno osjetljiva materija, jer svako poveéanje pristojbi
i drugih ,,nameta“ ¢e izravno utjecati na cijenu zrakoplovnih karata i na taj nacin smanjiti
broj putnika, ai prijevoz robe/tereta.

Izrazavamo bojazan da ¢e uvodenje nove naknade u obliku i na nacin kako je to
predvidjela ova Odluka izazvati trenutni zastoj planiranog razvoja.

Pored svega, osvrcuci se na clanak 1. stavak 2. koji regulira namjenu utroSka financijskih
sredstava, moZemo konstatirati kako su potfrebe Zracne Iluke u toj raspodjeli potpuno
zanemarene i to po svim kategorijama pobrojanih istim ¢lankom. Kada bi se iz ovih naknada u
potpunosti financirale potrebe zracnih luka, ¢ak i u tom pogledu bilo bi upitno njeno uvodenje iz
prethodno pobrojanih razloga.
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Kao 8to smo na pocetku ovog dopisa i naznacili ne osporavamo pravo Direkcifi za civilno
zrakoplovstvo BiH da regulira ovu materiju, ali predlazemo da se prije nego $to se ista usvoji,
definiraju odgovarajuci izuzeci i vremenska odgoda primjene odluke, osobito za male zracne
luke i zrakoplovne operatere koji ostvaruju promet iskljucivo charter letovima.
Napominjemo kako je, temeljno naclelo postojanja upravnih subjekata u civilnom zracnom
prometu i njihova regulativa, staviti se u izravnu sluZzbu zracnim lukama i zrakoplovnim
operaterima. Prvenstvena je zadaca Direkcije za civilno zrakoplovstvo BiH ovim subjektima
omoguciti Sto lakSe i bolje poslovanje sa zajednickim ciliem da zraéne luke kao Javna poduzeca
ostvaruju $to veci prihod.
Slobodni smo vam predloziti da budete inicijator odrZavanja koordinacije koja bi ove razlike u
pogledima ucéinka predmetne Odluke izmijenila na zakonom propisan nacin, a u obostranom
interesu.
Uvodenje naknade je neprihvatljivo. Donosenjem
predmetne
ObrazloZenje odluke,
BHDCA
Uvodenje naknade je neprihvatljivo sa stanovista ugovornih obaveza koje je JP ,Medunarodni izvrSava
aerodrom Tuzla“ d.o.0. preuzeo na osnovu ugovora sa Wizz Air Hungary Kft. Cinjenica da je svoju
prije potpisivanja Ugovora sa Wizz Air Hungary Kft. ukinuta postoje¢a naknada je rezultirao zakonsku
nezapamcenom ekspanzijom putnickog saobracaja u historiji Bosne i Hercegovine i njene civilne obavezu koja
5 Medunarodni avijacije. Nametanjem naknade u bilo kojem iznosu bi u vrijeme zna€ajnog Sirenja obima | Komentar se  je definirana
' aerodrom Tuzla poslovanja i pruzanja usluga odaslalo negativan signal postoje¢im i potencijalnim partnerima. ne prihvata ¢lanom 13.
Ovo tim viSe zato Sto paralelno sa rastom obima poslovanja na Medunarodnom aerodromu stav (1) tac.
Tuzla, aerodromi u susjednim zemljama takoder biljeze rast obima poslovanja, te bi eventualno c) i d) Zakona
donoSenje Odluke iSlo direktno u korist direktne konkurencije, a protivho interesima JP 0
»,Medunarodni aerodrom Tuzla“ d.o.o. Uvodenje nameta po odlaze¢em puniku bi ne samo zrakoplovstvu
rezultiralo zastojem u povecanju broja putnika, nego bi imalo i devastiraju¢i efekat po razvoj Bosne i
aerodromskog operatora. Hercegovine
Uvodenje nameta je u direktnoj vezi sa brojem prevezenih putnika, Sto posljedi¢no utiCe i na (,Sluzbeni
sposobnost aerodromskog operatora da ispuni ugovorne obaveze u smislu nadogradnje glasnik BiH*
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aerodromske infrastrukture, $to je conditio sine qua non za daljnje produzenje Ugovora sa Wizz broj 39/09).
Air-om, kao glavnim korisnikom usluga Medunarodnog aerodroma Tuzla, ali i za dolazak
eventualno drugih zragnih operatera.
Skupstina Tuzlanskog kantona je usvojila projekat ,Medunarodni aerodrom Tuzla - Regionalni
Cargo centar sa air-parkom u kojem se razvoj privrede Tuzlanskog kantona u znacajnoj mjeri
zashiva na uspjeSnom uspostavljanju i razvoju cargo saobraéaja na Medunarodnom aerodromu
Tuzla. U momentu kada u svjetlu pozitivnih poslovnih rezultata interes potencijalnih partnera za
koristenje usluga aerodroma raste, nesporna je Cinjenica da bi uvodenje naknade odaslalo
negatinu poruku stranim investitorima i partnerima zainteresovanim za usluge Medunarodnog
aerodroma Tuzla, tim prije $to je Medunarodni aerodrom Tuzla investirao znacajna finansijska
sredstva, a kako bi stekao uslove za dospijece na listu Grani¢nih prelaza sa kojih je dozvoljen
promet robama animalnog i fitosanitarnog porijekla. Drzimo da bi uvodenje naknade u bilo kojem
iznosu definitivno onemogucilo uspostavljanje cargo-saobra¢aja na Medunarodnom aerodromu
Tuzla, te bi sve ucinjene napore i izdvojena sredstva u ovom smislu dovelo u pitanje. Na tragu
izre€enoga, zahtjevamo da se u cijelosti odustane od uvodenja naknade u smislu stava ovog
¢lana prijedloga Odluke.
U toku je procedura donoSenja novog Zakon o civilnom zrakoplovstvu Bosne i Hercegovine, pa Dono$enjem
Jje donoSenje ove Odluke prije usvajanja istog nepotrebno jer nije izvijesno da ¢e predmet ove predmetne
Odluke biti utvrden novim Zakonom. odluke,
BHDCA
Obrazlozenje izvrSava
svoju
Federalno ministarstvo prometa i komunikacija u raspravi vezano za novi Zakon ¢e inzistirati da zakonsku
Federalno se iz prednacrta izbriSu toc¢ka c) i d) iz stava 1.e) ¢lana 16. Zakona zbog toga Sto ve¢ postoji pbavgzy koja
. Odluka Vlade Federacije BiH o uvodenju takse po odlaze6em putniku sa medunarodnih je definirana
ministarstvo A . M . : Komentar se | %
; aerodroma u Federaciji BiH od 2005. godine u visini od 10 EUR. Prikupljena sredstva od : ¢lanom 13.
prometa i Ty i . " o o iy ne prihvata .
O putnicke takse kao namjenska Vlada FBiH trosi za razvoj civilne avijacije u Federaciji BiH. stav (1) tac.
komunikacija ¢) i d) Zakona
Analizirajuci prihode koje ostvaruje BHDCA na osnovu Zakona o zrakoplovstvu BiH, a na o]
osnovu izvjeStaja Ureda za reviziju institucija BiH za 2014. godinu, utvrdili smo sljedece: zrakoplovstvu
Bosne i
Za 2014. godinu budzet BHDCA iznosio je 5.389.000,00 KM, utroSeno je 4.760.059,00 KM, a sto Hercegovine
je 89% od odobrenog budzeta. Osim toga, napominjemo, da je osim prihoda ostvarenih u 2014. (»Sluzbeni
izvréen prijenos akumuliranih neutro$enih sredstava od preleta iz prethodnih godina u ukupnom glasnik BiH*
iznosu od 4.886.971 KM. Takoder napominjemo da su u 2014. prihodi od preleta veci za broj 39/09).
974.751,00 KM u odnosu na prethodnu godinu. Na osnovu prethodno navedenog mozZe se
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zakljuciti da ne postoji nikakva financijska opravdanost za uvodenje ovog parafiskalnog nameta
avio operaterima i oteZzavanje uvjeta poslovanja aerodromima kojima Vlada FBiH redovno
transferira sredstva od putniCke takse kako bi zadrzali status medunarodnih aerodroma.
Stavljamo primjedbu na to¢ku a) stava 1. &lana 1. predmetne Odluke kojom se propisuje
sufinanciranje zapoS$ljavanja struénog kadra, jer taj rashod BHDCA, kao organ uprave, iskljucivo
moZe podmirivati iz jednog izvora, a to je BudZet Bosne i Hercegovine.
Clan 1. stav
2. tacka c)
Odluke
mijenja se i
glasi:
U ¢&lanu 1. stav 2. tacka c) Odluke smatramo da je % izdvajnaja za stipendiranje studenata ,,Frg?:g{;azje
previsok i da treba da iznosi najvise 5% . Projex;
oblasti
. civilnog
Obrazlozenje zrakoplovstva
. . . . . . . koji su vezani
Ovo iz razloga jer smatramo da je u ovom trenutku opravdanije u razvoj i osposobljavanje 72 razvoia
- aerodromske infrastrukture Sto se u ovom slu€aju moze konretizovati kroz tacku e) istog o )
Ministarstvo < Komentar se civilnog
P ¢lana navedene odluke. L
4, saobracéaja i veza djelimi¢no zrakoplovstva
Republike Srpske Naime, konkretno predlazemo da se % navedeni u €lanu 1. stav 2. tacka e) poveca sa 3% usvaja | unapredenje
, ) ; . ) s ; zrakoplovne
Na 13% prihodovnih sredstava kako bi se aerodromima u BiH pomoglo u rieSavanju kulture i
statusnih pitanja kao Sto su na primjer rijeSavanje pitanja rengena za KD kontrolu, siqurnosti
poboljSanje bezbjednosti i sl. | gun
etenja, te
. e gl e — podizanja
Takode predlazemo da se kroz ovu Odluku pokusaju rijeSiti i odredena pitanja finansiranja nivoa
pomoci aero — klubovima koji se sada nalaze u veoma nezavidnoj situaciji. : :
sigurnosti
letenja, koje
¢e odobravati
BHDCA u

visini do 15%
prihodovanih
sredstava.”
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Markovié¢ Milan,
CPL pilot, SPL FI,
ATCO, Mc Ecc,
Predsjednik AK
Prijedor

Prednacrt propisa defini§e nacin prikupljanja sredstava od subjekata koji vrSe javni transport
putnika i roba kao i nacin i svrhu distribucije prikupiljnih sredstava. Svrha distribucije saglasno
raspodjeli definisane u ¢lanu 1. Odluke, u konac¢nosti obezbjeduje razvoj i unapredenje
kapaciteta vazduhoplovne uprave u BiH, plasmanom prikupljenih sredstava po odredenim
kategorijama od stipendiranja studenata do specijalistickog osposobljavanja kadrova BHDCA.
Postignuto usavrSavanje kao krajnji rezultat moze dati bolju, brzu i kvalitetniju uslugu nama kao
direktnim korisnicima usluge.

Predemetni ¢lan definiSe razvojnu komponentu BHDCA i stipendiranje studenata u cilju pomodi
istim tokom osposobljavanja na visokoSkolskim ustanovama kao direktna finansijska pomoc¢ bez
naglasenmih kriterija za dodjelu stipendije, a Sto smatram potrebnim kako bi se izbjegla
zloupotreba prikupljnih sredstava pri plasmanu istih.

MiSljenja sam da se sadrzaj ovog stava zamjeni umjesto stipendiranja studenata u sredstva za
razvojne projekte Generalne avijacije.

BH DCA je donijela niz propisa i pravila koje su u proteklih 10 godina uveli dodatne troskove u
oblasti Generalne avijacije, koji se ti€u naknada, plovidbenosti — odrzavanja vazduhoplova,
Licenciranja kao i drugih zahtjeva koji traze od malih korisnika vaydusnog prostora dodatna u
finansijska ulaganja. Taj trend nam je doveo da nam je bezbjednost letenja smanjenja sto
govori i broj nesreéa sa tragi¢nim ishodom u proteklih par godina u BIH.

Finansiranje projekata u oblasti opSte avijacije vezane za projekte promocije, razvoja i
unapredenje vazduhoplovne kulture i bezbjednosti letenja i obu€avanje stru¢nih kadrova, koje ¢e
odobravati BHDCA u visini do 15% prihodovanih sredstava;

Komentar se
djelimi¢no
usvaja

Clan 1. stav
2. taCka «c)
Odluke
mijenja se i
glasi:

LFinansiranje
projekata u
oblasti

civilnog

zrakoplovstva
koji su vezani
za razvoja

civilnog
zrakoplovstva
i unapredenje
zrakoplovne
kulture i
sigurnosti
letenja, te
podizanja
nivoa
sigurnosti
letenja, koje
¢e odobravati
BHDCA u

visini do 15%
prihodovanih

sredstava.”

Prednacrt propisa definise nacin prikupljanja sredstava od subjekata koji vrSe javni transport Clan 1. stav

putnika i roba kao i nacin i svrhu distribucije prikupiljnih sredstava. Svrha distribucije saglasno 2. tatka «c)
Nikola Boijic raspodjeli definisane u ¢lanu 1. Odluke, u konacnosti obezbjeduje razvoj i unapredenje Odluke
sportski jilo’ta kapaciteta vazduhoplovne uprave u BiH, plasmanom prikupljenih sredstava po odredenim Komentar se = mijenja se i

P 'p kategorijama od stipendiranja studenata do specijalistickog osposobljavanja kadrova BHDCA. djelimiéno glasi:

aviona i instruktor 7 < ; L N Lo . o .

Postignuto usavrSavanje kao krajnji rezultat moze dati bolju, brzu i kvalitetniju uslugu nama kao | usvaja

letenja

direktnim korisnicima usluge.

Predemetna ¢lan definise razvojnu komponentu BHDCA i stipendiranje studenata u cilju pomoci

sFinansiranje
projekata u
oblasti
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istim tokom osposobljavanja na visoko$kolskim ustanovama kao direktna finansijska pomoc¢ bez
naglasenmih kriterija za dodjelu stipendije, a Sto smatram potrebnim kako bi se izbjegla
zloupotreba prikupljnih sredstava pri plasmanu istih.

Misljenja sam da se sadrZaj ovog stava proS$iri novom tackom a koja bi se odnosila na
stipendiranje (pruZanje finansijske pomoci) subjekata generalne avijacije u BiH koji svojim
djelovanjem vrSe promociju, $kolovanje i razvoj vazduhoplovne djelatnosti u BiH.

Opste zapazanje vazduhoplovne populacije u BiH je da oblast generalne avijacije nema nikakvu
razvojnu komponentu. Nije primijeCeno da se vrsi sistemsko unapredenje letaCke aktivnosti
generalne avijacije, osim u sporadi¢nim slu€ajevima koji nikako ne mogu predstaviti dio
sistemskog rada odnosno moze se primijetiti da organizacije i/ili pojedinci koju svoju letacku
aktivnost realizuju kao generalna avijacija imaju tendenciju odstupanja od odredenih pravila.
Smatramo da bi se pruzanjem finansijske pomo¢i organizacijama i/ili pojedincima pomenute
vazduhoplovne populacije moglo izvrsiti dodatno motivisanje isth subjekata u pravcu primjene
pravila, unapredenja svijesti i shvatanja letenja sa stajaliSta bezbjednosti letenja i njihovog
uticaja na druge ucesnike te razvoj vazduhoplovne infrastrukture koja je na raspolaganju datim
subjektima.

Takode smatramo da se finansijska pomo¢ treba distribuistati preko BHDCA, na osnovu
odobrenih projekata od strane BHDCA kojim se dokazuje djelovanje u cilju ispunjenja nekog od
prethodno navedenih ciljeva (podizanje bezbjednosti letenja, edukacija u cilju podizanja nivoa
bezbjednosti letenja, promocija vazduhoplovne aktivhosti, unapredenje vazduhoplovnih
sredstava i pripadajuce infrastrukture) organizacije i/ili lica koji zadovoljava standarde koje
BHDCA u okviru svog djelovanja prati. Tako se stimuliSu organizacije i/ili lica koja u
evidenciama BHDCA nemaju dokazana ili na drugi nacin utvrdena odstupanja od
vazduhoplovnih pravila da nastave uspostavljen sistem rada i isti unapreduju, a organizacije i/ili
lica koja u dosadasnjem svom radu imaju uocene nedostatke, vremenom iste koriguju kigujuci
svoje ponasanje u obavljanju vazduhoplovne djelatnosti i time steknu uslove za moguénost
dodjele finansijskih sredstava kroz odobrenje kandidovanih projekata.

Smatramo da se procenat predlozen u tacki c) prijedloga odluke moze utvrditi u neSto manjem
iznosu (prijedlog 7%) jer se realno stanje potreba za odredenim obrazovnim profilima moze
dobiti tek nakon izvrSenja analiza raspolozivosti sudentske populacije i realna potreba BiH
industrije koja moze biti predmet finansiranja po osnovu ove odluke (u BiH postoji odredeni
vazduhoplovni subjekti koji posluju na trziSnom principu, a oni sami brinu o potrebama, profilu i
stru¢nosti kadra koje mu treba za obavljanje odredenih poslova iz djelokruga organizacije i koje
on za svoje potrebe stipendira). Potrebno je voditi raCuna o trziStu radne snage i procesu
Skolovanja kako se vjestacki ne bi kreirali uslovi za stipendiranje nepotrebnog obrazovnog profila
a time indirektno uticalo na pojavu viska stru¢nog kadra koji bi u konacnosti bio ne zaposlen ili
kadra za koje smo Skolovali za rad u inostranstvu.

civilnog
zrakoplovstva
koji su vezani
za razvoja
civilnog
zrakoplovstva
i unapredenje
zrakoplovne
kulture i
sigurnosti
letenja, te
podizanja
nivoa
sigurnosti
letenja, koje
¢e odobravati
BHDCA u
visini do 15%
prihodovanih
sredstava.”
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Finansiranje projekata u oblasti opSte avijacije vezane za projekte promocije, razvoja i
unapredenje vazduhoplovne kulture i bezbjednosti letenja, koje ¢e odobravati BHDCA u visini do
8% prihodovanih sredstava,;

Kelecevi¢ Drazen,
direktor
preduzeca za
Spediciju i
logistiku LOG-
SPED d.o.o.
Banja Luka i
kandidat za
Dozvolu privatnog
pilota aviona

Doradom prednacrta propisa, dati propis moZe predstavljati dobru polaznu osnovu kako za
unapredenje rada vazduhoplovne uprave u BiH (BHDCA) tako za razvoj vazduhoplovne
industrije u BiH (opS$te avijacije u ovom momentu, jer se osim rada aerodroma u BiH sve ostalo
svodi na opS$tu avijaciju)

Dati prijedlog propisa opisuje izvore sredstava kojim se planira unaprijediti rad BHDCA ali i
stipendiranje studenata sa predznakom vazduhoplovne edukacije masinskog, saobraéajnog i
informatic¢kog profila.

Smatramo da se predmetno stipendiranje moze drugacije preformulisati, obuhvatanjem Sire
vazduhoplovne populacije kao $to je opsta avijacija, koji bi svojim radom i unapredenjem svojih
aktivnosti stvorili potrebu za zaposljavanjem ovog kadra.

Ovakvom formulacijom direktno se uti€e na obrazovnu strukturu pojedinih studijskih grupa bez
ikakvog programskog osnova a uticaj je uskog dejstva (samo na odredena lica). Smatram da na
takav nadin djelovanja, favorizuju se odredeni fakulteti a Skolovanjem kadrova ti studenti po
zavrsetku Skolovanja nemaju prostor za zaposljavanije.

Smatram da se ovaj procenat odnosno tacka c) stava (2) ¢lana 1 prijedloga odluke treba
preformulisati da se dati procenat reinvestira u opstu avijaciju ili drugi vazduhoplovni subjekt u
BiH radi unapredenja trenutnog stanja istih u BiH.

Time bi se stvarali uslovi da dati subjekti rade, razvijaju se i uposljavaju dodatne stru¢ne profile
sa trzista rada u BiH.

Finansiranjem raznorodnih projekata iz oblasti opSte avijacije ili drugih nekomercijalnih
vazduhoplovnih subjekata, dodatno bi smo animirali date subjekte ili pojedince koji stoje iza tih
projekata da svojim radom vrSe svoj razvoj i unapreduju djelatnost kroz razvoj i poveéanje nivoa
bezbijednosti.

Obrazlozenje za ovakav stav bih dao kroz jedan vrlo konkretan primjer. Dati primjer se odnosi na
problematiku obezbjedenja vazduhoplovnih pogonskih goriva u BiH.

Naime, u BiH nije moguce nabaviti avio benzin 100LL kao vazduhoplovno pogonsko gorivo ni na
jednom aerodromu odnosno letilistu.

Kao pogonsko gorivo koje se moze nabaviti na medunarodnom aerodromu u BiH je kerozin kao
jedino vazduhoplovno pogonsko gorivo za vazduhoplove sa turbinskom (mlaznom) pogonskom
grupom.

Prema trenutno vazeéim propisima u BiH, svaki operator koji za realizaciju svojih aktivnosti
koristi vazduhoplov sa klipnom pogonskom grupom na avio benzin, da bi nabavio dati benzin

Komentar se
djelimi¢no
usvaja

Clan 1. stav
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mora pored nabavne cijene benzina platiti njegov transport, dadZbine drzavi od kojih su to
akciza, putarina, putarina za izgradnju autoputeva i na sve to se obracunava se 17 % PDV-a.

Tako troskovnik za jednu kupljenu litru datog goriva izgleda sledece:

e Cijena goriva 100LL: 1,95 KM
e Transport (zavisi od koli¢ine): 0,2-0,4 KM
e Akciza (0,40 KM/lit); 0,40 KM
e Naknada za puteve (0,15 KM/lit): 0,15 KM
e Putarina za izgradnju autoputeva

e (0,10 KM/lit): 0,10 KM
e PDV po lit. (17%): 0,51 KM

U zavisnosti od kolic¢ine koja se nabavilja cijena jedne litre koSta od 3,40 do 3,66 KM.
Napominjemo da niza navedena cijena se u BiH teSko moZe postiéi jer se zahtijeva nabavka
koli¢ine goriva koja se transportuje velikom cisternom radi ekonomi¢nosti nabavke (zapremina
cisterne oko 33000 litara).

Data koli¢ina sa kalkulisanom vrijednos¢u litre goriva iznosi od 112.000 do 120.000 KM.

Tu sumu novca bi morali skupljati svi subjekti u BiH $to dodatno usloznjava datu nabavku goriva
(nemaju svi subjekti novac u momentu nabavke i sli¢no sto dodatno otezava).

Procjenjujem da se godiSnje koli€ine avio benzina na nivou BiH kre¢u do dvije cisterne, a da bi
se utescem dijela sredstava prikupljnih po osnovu ove odluke, mogli sufinansirati postupak
nabavke goriva vazduhoplovnih subjekata u BiH koji ne rade komercijalne aktivnosti,
pokrivanjem troSka akcize i putarina kao i osposobljavanje kapaciteteta za pruzanje usluge
distribucije nabavljenog goriva na odredenom broju letiliSta koji posjeduju predispozicije za
distribuciju (pumpe, rezervoare, manipulante i sli¢no).

Na ovakav nacin bi se obezbijedio pokretanje letackih aktivnosti kroz Skolovanje novih letaca,
povecao broj letackih operacija opSte avijacije a i bilo bi omoguéeno da se pruzi usluga
vazduhoplovima koji su u preletu BiH ¢ime bi se i u turistickom smislu mogla pruzati usluga.
SadaSnja situacija stimuliSe da se vazduhoplovi iz BiH upucCuju u susjedne zemlje na
dopunjavanje goriva a time se vrsi nepotrebni odliv finasijskih sredstava iz BiH (placanje goriva i
drugih taksi).

Takode smatramo da, kao kontrolni i koordinacioni organ, u ovakvim procesima treba biti
BHDCA, jer svojim radom vrSi provjeru i evidenciju naleta sredstava iz svoje nadleznosti vodeci
Registar vazduhoplova, letackog osoblja, operatora, 8kolskih centara i letilista.

Finansiranje projekata iz vazduhoplovne oblasti, u svrhu razvoja i unapredenja opSteg stanja
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vazduhoplovnih nekomercijalnih subjekata i infrastrukture u Bosni i Hercegovini, u visini do 15%
prihodovanih sredstava;




