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DODATAK |
UREDBA (EZ-a) br. 2111/2005 EUROPSKOGA PARLAMENTA | VIJECA
od 14. decembra 2005.

o uspostavi popisa zragnih prijevoznika Zajednice na koje se primjenjuje zabrana letenja
unutar Zajednice, o informisanju putnika u zraénom prometu o identitetu zraénog prijevoznika
kaji izvodi let | kojom se ukida &lan 9. Direktive 2004/36/EZ

{Tekst znacajan za Europski privredni prostor)
EUROPSK| PARLAMENT | VIJEGE EUROPSKE UNIJE,
uzimajuci u obzir Ugovor o osnivanju Europske zajednice, a posebno njen €lan 80. stav 2.,
uzimajuci u obzir prijedlog Komisije,
uzimajudi u obzir misljenje Europskoga privrednog i socijalnoga odbora (1)
nakon savjetovanja s Odborom regija,
djelujud u skladu s pestupkom utvrdenim élanom 251. Ugovora (2),
buduci da:

(1) Djelovanje Zajednice u podrudju zraénog prometa mora teziti, kao pricritetnom cilju,
osiguravanju visokog nivoa zastite putnika od rizika sigumosti. Stovie, mora se u potpunosti
voditi racuna o zahtjevima opéenite zastite potrosada.

{2) Putnike treba obavijestiti o popisu zraénih prijevoznika Zajednice koji ne zadovoljavaju
relevantne zahtjeve sigurnosti kako bi se osigurao najvisi stepen transparentnosti. Ovaj se
popis Zajednica mora temeljiti na zajednickim kriterijumima donesenim na nivou Zajednice

(3) Zra€nim prijevoznicima koji se nalaze na popisu Zajednice treba zabraniti letenje. Zabrane
letenja ukljuéene u popis Zajednice moraju se primjenjivati na cjelokupnom podrudju drzava
&lanica na koje se primjenjuje Ugovor.

(4) Zracni prijevoznici koji nemaju prava prometovanja u jednoj ili vise drzava élanica mogu
ipak letjeti u i iz Zajednice kada njihove zrakoplove, sa ili bez posade, unajme kompanije koje
imaju ta prava. Treba donijeti odredbu da se zabrana letenja ukljutena u popis Zajednice
primjenjuje jednako i na takve zraéne prijevoznike, jer bi inate oni mogli prometovati u
Zajednici iako ne zadovoljavaju relevantne standarde sigurnosti.

(1) MiSienje od 28, septembra 2005, (nije jod obaviens u Slufbenom listu)

{Z) Medljenye Europskoga pardamenta od 16, novembra 2005 (nge jo& objavijeno u Slufbenom listu) | Odiuka Vijeda od 5.
decernbra 2005
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{5} Zratnom prijevozniku na kojeg se primjenjuje zabrana letenja moglo bi se dopustiti
koristenje prava prometovanja upotrebom zrakoplova zakupliencg s posadom od zraénog
prijevoznika koji nema zabranu letenja uz uvijet da su zadovoljeni relevantni standardi
sigurnosti,

(8) Postupak aZuriranja popisa Zajednice mora omogucavati da se odluke donose brzo kako
bi se osigurale odgovarajuce i azume informacije putnicima zrakoplova i kako bi se jamcilo da
se zractni prijevoznici koji su otklonili svoje manjkavosti u pogledu sigurnosti, 5to je prije
mogucée, brisu 5 popisa. |stovremeno, ovi postupci moraju uvaZavati prava zraénih
prijevoznika da se brane i ne smiju dovoditi u pitanje medunarodne sporazume i konvencije
koje su driave &lanice ili Zajednica potpisale, posebno Cikagku konvenciju o medunarodnom
civilnom zrakoplovstvu iz 1944, Provedbene mjere postupka, koje donosi Komisija, moraju
posebno voditi ratuna o ovim zahtjevima.

(7) Kada zratni prijevoznik dobije zabranu letenja, moraju se poduzeti odgovarajuce mjere
kako bi se tom zraénom prijevozniku pomoglo pri otklanjanju manjkavosti zbog kojih je
uslijedila zabrana,

(8) U izuzetnim slucajevima, drzavama E&lanicama treba omoguditi donosenje jednostranih
mijera. U hitnim sluéajevima i kad su suoéene s nepredvidenim problemom sigurnosti, drzave
Elanice moraju imati mogucnost trenutne zabrane letenja na svom vlastitom podrugju. Osim
toga, kada Komisija odluéi da nekog zraénog prijevoznika ne stavi na popis Zajednice, drzave
&lanice takode moraju imati moguénost davanja ili odrzavanja zabrane letenja radi problema
sigurnosti koji ne postoji u drugim drzavama &lanicama. Drzave Elanice bi morale ove
mogucnosti upotrebljavati ograniéeno, vodedi ratuna o interesu Zajednice, kao i radi
zauzimanja zajedniCkog pristupa u odnosu na sigurnost u zrakoplovstvu. Qvime se ne smije
dovoditi u pitanje &lan 8. Uredbe (EEZ-a) br. 3922/91 od 16. decembra 1991, o uskladivanju
tehniékih zahtjeva i upravnih postupaka u podrugju civilnog zrakoplovstva (1), te &lan 10.
Uredbe (EZ-a) br. 1592/2002 Europskoga parlamenta i Vije¢a od 15, januara 2002. o
zajednickim pravilima u podrudju civilnog zrakoplovstva | o uspostavijanju Europske agencije
za sigurnost zraénog prometa (2.

{9) Informacije o sigurnosti zraénih prijevoznika trebale bi se objavijivati na djelotvoran nacin,
kao na primjer upotrebom Intermeta.

(10} Kako bi kenkurentni okvir u zragnom prometu rezultirao najvedim moguéim prednostima
Za kompanije i putnike, vaino je da potrosaci dobiju potrebne informacije kako bi na temelju
njih mogli izvrsiti odabir.

(1) 5L L 373, 31121991, air. 4, Uredbs kako & posliedn) put 2mijenjens | dopunjena Uredborn Komise (EZ-a) br. 2671/2000
(5L L 333, 29122000, sir. 47.).

(2} 5L L 240, 79,2002, sir. 1. Uredba kako je posliednji put Zmijenjena | dopunjena Uredbom Komisie (EZ-a) br1701/2003 (5L
L 243, 27.9.2003,, sir. 5.)
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{11} Identitet zracnog prijevoznika ili zracnih prijevoznika koji stvarno obavljaju let bitna je
informacija. Medutim, potrogadi koji sklapaju ugoveor o prijevezu, koji s moie sastojati od
odlaska i povratka, nisu uvijek informisani o identitetu zranog prijevoznika ili zragnih
prijgvoznika kaji stvarmo cbavijaju doticni let ili letove,

(12) Direktivom Vijeca 90/314/EEZ od 13. juna 1990. godine o paket putovanjima, paket
odmorima i paket turama (1) zahtijeva se da se odredene informacije stave na raspolaganje
potrodadima, ali te informacije ne ukljuduju identitet zracnog prijevoznika kaoji izvodi let,

(13) Uredbom Vijeca (EEZ-a) br. 2299/89 od 24, januara 1989. o kodeksu ponasanja za
sistem rezervacija putem ratunara (CRS) (2) daje se potrodadima, koji rezervisu let putem
racunara, pravo da budu informisani o identitetu zratnog prijevoznika koji izvodi let. Medutim,
cak i u redovitom zracnom prijevozu, postoje poslovne prakse kod rezervacije bez CRS-a,
kao Sto su zakup zrakoplova s posadom ili code-sharing sporazum, kod Kojin zracni
prijevoznik koji je prodac let pod svojim imenom ne izvodi taj let sam i za koje trenutno ne
postoji zakonsko pravo putnika da budu informisani o identitetu zradnog prijevoznika koji
uistinu pruza uslugu,

{14) Ove prakse povecavaju fleksibilnost | omoguéavaju bolje pruzanje usluga korisnicima.
Stoviée, stanovit broj promjena u posljednjem trenutku je neizbjezan, posebno zbog tehnickih
razloga i doprinosi sigurnosti zra€nog prijevoza. Ova fleksibilnost, medutim, mora biti u
ravnoteZi s provierom da li kompanije koje stvamo izvode letove zadovoljavaju zahtjeve
sigurnosti i s transparentnoscu za potrosace kako bi im se jamdilo pravo da na temelju njib
mogu izvrsii odabir. Treba teZiti odgovarajucoj ravnotezi izmedu trZiSne odrZivosti zragnih
prijevoznika i pristupa putnika informacijama.

(15) Zraéni prijevoznici bi prema putnicima morali voditi poliiku  transparentnosti o
informacijama povezanim sa sigumoscu. Objavljivanje takvih informacija doprinijelo bi znanju
putnika o pouzdanosti zraénih prijevoznika u smislu sigurnosti,

{18} Zraéni prijevoznici su odgovomi za izvjestavanje nacionalnih tijela za zraénu sigurnost o
manjkavostima glede sigurnosti kao | za rjesavanje takvih manjkavosti bez odlaganja. Od
zraéne | zemaljske posade se ofekuje poduzimanje odgovarajuce akcije kada zapaze
manjkavosti glede sigurnosti. Bilo bi u suprotnosti s interesima sigurmnosti zrakoplovstva, kada
bi csoblje bilo kaZnjeno za takav postupak, kao Sto slijedi iz dlana 8. stava 4. Direktive
2003/42/EZ Europskoga parlamenta i Vijeca od 13. juna 2003. o izvjestavanju o izvanrednim
dogadajima u civilnom zrakoplovstvu.(3)

(1) SLL 158, 2361990, str. 59.

(2) 5L L 220, 2971969, sbr. 1. Uredba kako je posiedn]i pul izmijenjena | dopunjena Uredbom (EZ-a) br, 3231990 (SL L 40,
13.2.1868., str1.).

(3) SL L 167, 472003, sir. 23.
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{17) Osim situacija koje pokriva Uredba (EZ-a) br. 261/2004 Europskoga parlamenta i Vijeca
od 11. februara 2004. kojom se uspostavijaju zajednicka pravila za nadoknadu i pomoé
putnicima u sluéaju uskradéenog ukrcavanja i otkazivanja ili dugotrajnog kasnjenja letova (1),
putnicima se mora ponuditi prave na povrat troSkova ili na promjenu rute u nekim drugim
specifiénim situacijama koje spadaju u podrugje primjene ove Uredbe, ako postoji dovoljno
bliska povezanost sa Zajednicom.

(18) Osim pravila navedenih u ovej Uredbi, implikacije promjena identiteta prijevoznika koji
izvode let na ispunjavanje ugovora o prijevozu podiijefu zakonima driava é&lanica koji se
primjenjuju na ugovore, te relevantnom pravu Zajednice, posebno Direktivama Vijeca

90/314/EEZ | 93/13/EEZ od 5. aprila 1993. o nepostenim uslovima u potrogaékim ugovorima
(2.

{19) Ova Uredba je dio zakonodavnog procesa koji slijedi djelotvoran i uskladen pristup
uévricivanju zraéne sigurnosti u Zajednici, pri temu Europska agencija za sigumost zraénog
prometa ima vaznu ulogu. ProSirenjem nadieznosti ove Agencije, kao na primjer na
zrakoplove trecih zemalja, njena se uloga ovom Uredbom moiZe dodatno prodinti. Posebnu
paZnju treba posvetiti daljem poboljsanju kvaliteta i koli€ine kontrola sigurnosti zrakoplova |
uskladivanju tih kontrola.

(20) Kada postoji rizik sigurnosti koji drzave dlanice kojih se to tice nisu rijesile na
odgovarajudi nacin, Komisija mora imati mogucénost usvajanja trenutnih privremenih mjera. U
takvim slucajevima, odbor koji pomaze Komisiji u njenom radu na temelju ove Uredbe, mora
djielovati u skladu sa savijetodavnim postupkom predvidenim u élanu 3. Odluke \Vijeca
1999/468/EZ od 28. juna 1999. kojom se propisuje postupak koristenja provedbenih
ovlastenja koje su prenesene na Kemisiju (3)

{21) U svim drugim slugajevima, odbor koji pomaze Komisiji u njenom radu na temelju ove
Uredbe, mora djelovati u skladu s regulatomim postupkem predvidenim élanom 5. Odluke
1990/468/EZ.

(22} Buduéi da bi u protivnom odnos izmedu ove Uredbe i élana 9. Direktive 2004/38/EZ
Europskoga parlamenta i Vijeca od 21. aprila 2004, o sigurnosti zrakoplova trecih zemalja koji
koriste aerodroma Zajednice (4) bio nejasan, taj élan treba ukinuti radi postizanja pravne
sigurnosti.

(23) Drzave clanice moraju propisati pravila o kaznama koje se primjenjuju za krienje
odredaba Poglavlja |ll. ove Uredbe te osigurati da se te kazne primjenjuju. Kazne, koje mogu
biti civilne ili upravne prirode, moraju biti djelotvorne, razmjerne | odvracajuce.

(1) 5L L 46, 17.2.2004., sir. 1
(2} SL LSS 21.41993,, 8ir. 29,
(3} SL L 184, 17.7.1800., sir. 23.

(4) SL L 143, 30.4.2004., sir. 76,
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(24) Komisija mora analizirati primjenu ove Uredbe i nakon dovolinog vremenskog razdoblja
izvijestiti o djelotvornosti njezinih odredaba.

{25) Biloe koje nadleZno tijelo civinog zrakoplovstva u Zajednici moze odluditi da zratni
prijevoznici, ukljuéujuci one Koji ne lete na podrudju drzava élanica na koje se primjenjuje
Ugovor, mogu tom nadleznom tijelu uloziti zahtjev da se nad njima provedu sistematske
kontrole kako bi se provjerla njihova moguénost uskladenosti s relevantnim standardima
sigurnosti,

(28} Ova Uredba ne bi smjela sprjecavati drzave &lanice da u skladu s pravom Zajednice
uvedu sistem oznacavanja kvalitete zratnih prijevoznika na nacionalnom nivou, a kriterijumi
za to mogu ukljugivati i druge aspekte osim onih koji se cdnose na minimalne zahtjeve
sigurnosti.

(27) Kraljevina Spanjolska i Ujedinjeno Kraljevstvo su zajednitkom izjavom ministara vanjskih
poslova obiju drzava 2, decembra 1987, u Londonu sklopile dogover o povecanoj suradnji u
koristenju aercdroma Gibraltar. Ovaj se dogovor tek mora poceti provoditi,

DONIJELI SU QWU UREDBU:

FOGLAVLIEI

OPCE ODREDBE
Clan 1.
Predmet
1. Ovom se Uredbom utvrduju pravila:

(a} za uspostavijanje i objavijivanje popisa Zajednice, na temelju zajedniZkih kriterija, onih
prijevoznika na koje se zbog sigurnosnih razloga primjenjuje zabrana letenja u Zajednici,

(b) za informisanje putnika u zraénom prometu o identitetu zraénog prijevoznika koji izvodi
letove na kojima oni putuju.

2. Podrazumijeva se da primjena ove Uredbe na aerodrom Gibraltar ne dovodi u pitanje
odgovarajuce pravne pozicije Kraljevine Spanjolske i Ujedinjenog Kraljevstva o sporu oko
suvereniteta nad podruéjem na kojem je smjesten aerodrom.

3. Primjena ove Uredbe na aerodrom Gibraltar se odgada dok se ne poéne provoditi dogovor
sadrzan u zajednitkoj izjavi ministara vanjskih poslova Kraljevine Spanjolske i Ujedinjenog
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Kraljevstva od 2. decembra 1987. Viade Spanjolske i Ujedinjenog Kraljevstva ¢e obavijesfiti
Vijece o datumu podetka provodenja dogovora.

Clan 2.
Definicije
I smislu ove Uredbe primjenjuju se sljedece definicije:

(a) 'zraéni prijevoznik’ je preduzede za zraéni prijevoz s valjanom operativnom licencom ili
ekvivalentnom,

(b) 'ugoveor o prijevozy’ je ugovor o uslugama zracnog prijevoza, ili ugovor koji takve usluge
ukljucuje, ukljuéujudi i takav ugovor kod kojeg se prijevoz sastoji od dva ili vise letova koje
izvode isti ili razliciti zraéni prijevoznici;

(c) ‘'ugovaratelj zratnog prijevoza' je prijevoznik koji sklapa ugovor o prijevozu s putnikom, ili
kada se radi o paket putovanju, s organizatorom putovanja. Svaki prodavatel] karata se
takode smatra ugovarateljem zratnog prijevoza,

(d) 'predavatel] karata' je prodavatelj zrakeplovnih karata, koji nije zraéni prijevoznik niti
organizator putovanja, a koji ureduje ugovor prijevoznika s putnikom, bilo da on leti sam ili u
sklopu paket putovanja,

(&) 'operativii zrani prijevoznik’ je zralni prijevoznik koji izvodi il namjerava izvesti let u
skladu s ugovorom o putovanju sklepljignim s putnikem, ili u ime neke druge osobe, fizicke ili
pravne, koja je sklopila ugovor o putovanju s tim putnikom;

(f) 'dopustenje za rad ili tehnicka dozvola' je bilo kakav zakonodawni ili upravni akt drzave
Elanice kojim se odreduje da zraéni prijevoznik moZe izvoditi zraéne prijevoze na njenim
zracnim lukama i sa njih, ili da zracni prijevoznik moze letjeti u njenom zracnom prostoru ili da
zracni prijevoznik moze koristiti prava prijevoza;

(g) 'zabrana rada’ je odbijanje, obustava, opozivanje ili ogranitavanje dopusitenja za rad ili
tehnicke dozvole zratnom prijevozniku iz sigurnosnih razloga, ili su to bilo koje druge
jednakovrijedne sigurnosne mjere u odnosu na zracnog prijevoznika koji nema prometna
prava u Zajednici, a Ciji bi zrakoplov inadée mogao letjeti u Zajednici na temelju ugovora o
najmu;

{h} ‘paket' zna&i usluge definirane u élanu 2. stavu 1. Direktive 90/314/EEZ,;

(i) 'rezervacija’ je Einjenica da putnik ima kartu ili neki drugi dokaz koji pokazuje da je
ugovaratelj zracnog prijevoza prinvatio i registrirao rezervaciju;

(i) ‘'relevantni standardi sigurnosti’ su medunarodni standardi sigurnosti sadrzani u Cikaskoj
kenvenciji | njezinim Prilozima, kao i, tamo gdje je to primjenjivo, relevantne pravo Zajednice.
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FPOGLAVLIE I
POPIS ZAJEDNICE
Clan 3.
Uspostavljanje popisa Zajednice

1. Radi poboljfanja zrakoplovne sigurnosti, uspostavlja se popis zraénih prijevoznika koji
imaju zabranu letenja u Zajednici (dalje u tekstu popis Zajednice). Svaka drzava Ctlanica
unutar svog podrugja provodi zabrane letenja iz popisa Zajednice u odnosu na zragne
prijevoznike na koje se te zabrane odnose.

2. Zajednicki kriterijumi za izricanje zabrane letenja zraénom prijevozniku, koji se temelje na
relevantnim standardima sigurnosti, izneseni su u Prilogu (i dalje u tekstu nazivaju se
zajednicki kriterijumi). Komisija mozZe, u skladu s postupkom iz &lana 15. stava 3., mijenjati
Prilog, posebno kako bi se u obazir uzela znanstvena i tehnicka dostignuca.

3. Radi uspostavijanja prvog popisa Zajednice, svaka drZzava Clanica mora do 16. februara
2006. dostaviti Komisiji identitet zratnih prijevoznika koji imaju zabranu letenja na njenom
podrugju, zajedno s razlozima koji su doveli do izricanja takvih zabrana | sa svim drugim
relevantnim informacijama. Komisija obavjestava druge driave clanice o tim zabranama
letenja.

4, U roku od jednog mjeseca od primitka podataka koje su poslale drzave Clanice, Komisija
ce na temelju zajedniCkih kriterija, u skladu s postupkom iz &lana 15. stava 3., odluditi o
odredivanju zabrane letenja za doti€ne zraéne prijevoznike | sastaviti popis zraénih
prijgvoznika Zajednice kojima je ona odredila zabranu letenja.

Clan 4.
AZuriranje popisa Zajednice
1. Popis Zajednice se azurira;

(a) kako bi se izrekla zabrana rada zraénom prijevozniku i kako bi se taj zraéni prijevoznik
ukljuio u popis Zajednice na temelju zajednigkih kriterija;

(b} kako bi se zractni prijevoznik uklonio s popisa Zajednice, ukoliko je otklonjena manjkavost
{ili manjkavosti) o sigurmosti zbog kojih je zraéni prijevoznik stavljen na popis Zajednice, |
nema nikakvih drugih razloga utemeljenih na zajedniCkim kriterijumima da zraéni prijevoznik
ostane na popisu Zajednice;

(c) kake bi se promijenili uvieti za zabranu letenja izreCenu zrafnom prijevozniku koji je
ukljuéen u popis Zajednice.

2. U skladu s postupkom iz €lana 15. stava 3., a na temelju zajednickih kriterija, Komisija na
vlastitu inicijativu ili na zahtjev drzave &lanice odluéuje o aZuriranju popisa Zajednice &im je
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to, prema stavu 1., potrebno. Komisija najmanje svaka tri mjeseca provjerava da li je
potrebno azurirati popis Zajednice

3. Svaka drzava Clanica | Europska agencija za sigumost zraénog prometa dostavljaju
Komisiji sve informacije koje mogu biti relevantne u smislu azuriranja popisa Zajednice.
Komisija prosljeduje sve relevantne informacije drugim drzavama élanicama.

Clan 5.
Privrermene mjere za azuriranje popisa Zajednice

1. Kada je ocigledno da ¢e nastavak djelovanja zracnog prijevoznika u Zajednici vjerojatno
dovesti do ozbiljnog rizika sigurnosti, | da takav rizik dotitna drzava ¢lanica (drzave &lanice)
nisu hitnim mjerama rijesile na zadovoljavajuci nagin u skladu s célanom &. stavom 1.,
Komisija moze u skladu s postupkom iz clana 15, stava 2. privremeno donijeti mjere iz Elana
4. stava 1. tacke (a) ili tacke (c).

2. Sto je prije moguée, a najkasnije u roku od 10 radnih dana, Komisija dostavlja predmet
Odbeoru iz €lana 15. stava 1., i u skladu s postupkom iz élana 15. stava 3. i odluéuje da
potvrdi, izmijeni | dopuni, opozove ili produzi mjeru koju je donijela u skladu sa stavom 1.
ovog Clana.

Clan 8.
lzvanredne mjere

1. U hitnim slu¢ajevima ova Uredba ne sprieCava drzavu ¢lanicu da reagira na nepredvideni
problem sigurnosti izricanjem trenutne zabrane letenja na svom vlastitom podrucju, uzimajuci
u obzir zajednicke knterije.

2. Odluka Komisije, da ne ukljuéi nekog zratnog prijevoznika na popis Zajednice u skladu s
postupkom iz €lana 3. stava 4. ili clana 4. stava 2., ne sprjeCava drzavu clanicu da uvede ili
nastavi zabranu letenja za dotitnog zraénog prijevoznika radi problema sigurnosti koji je
specifiCan za tu drzavu &lanicu.

3. U bilo kojoj od situacija navedenih u stavovima 1. i 2. dotiéna drzava €lanica odmah
obavjestava Komisiju koja o tome obavjestava druge drZave Elanice. U sluéaju iz stava 1.,
dotitna drzava Clanica u skladu s Clanom 4 stavom 2. bez odlaganja dostavija Komisiji
zahtjev za aZuriranje popisa Zajednice,

Glan 7.
Prava na odbranu

Kada donese odluke iz ¢lana 3, stava 4., ¢lana 4, stava 2. i ¢lana 5., Komisija osigurava da
se doticnom zraénom prijevezniku pruzi mogucénost da ga se saslusa, uzimajuéi u obair
potrebu za hitnim postupkom u nekim slucajevima.
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Clan 8.
Provedbens mjere

1. Djelujuéi u skladu s postupkom iz &lana 15. stava 3., Komisija donosi provedbene mijere,
tamo gdje je to prikladno, kako bi propisala detalina pravila u odnosu na postupke iz ovog
Peglavija.

2. Pri odlugivanju o ovim mjerama, Komisija u potpunosti uvazava potrebu da se odluke o
auriranju popisa Zajednice donose brzo, | ako je potrebno, predvida moguénost hitnog

postupka.
Clan 9,
Objava

1. Popis Zajednice i sve njegove promjene objavijuju se odmah u Sluzbencm listu Europske
unije.

2. Komisija | driave &lanice poduzimaju potrebne mjere za omoguéavanje javne dostupnosti
popisa Zajednice s najnovijim izmjenama, pesebno putem Interneta.

3. Ugovaratelji zraénog prijevoza, nacionalna tijela za civilno zrakoplovstvo, Europska
agencija za sigurnost zraénog prometa | asrodroma na podrudju drzava Elanica skredu paznju
putnika na popis Zajednice, bilo putem svojih web stranica, ili kada je to primjereno, u svajim
prostorijama.

POGLAVLJE Il
INFORMISANJE PUTNIKA
Clan 10.
Podrucje primjens

1. Odredbe ovog Poglavlja se primjenjuju na zraéni prijevoz putnika, kada je let dio ugovora o
prijevozu | kada taj prijevoz zapoéinje u Zajednici, i ako

(a) se radi o letu iz aerodroma na podrutju drzave &lanice na koju se primjenjuje Ugovor:
il

(b) se radi o letu iz aerodroma u tredoj zemlji | dolazi u aerodrom na podrugju driave Elanice
na koju se primjenjuje Ugovor,
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{c) se radi o letu iz aerodroma u trecoj zemlji | dolazi u drugi takav aerodrom.

2. Odredbe ovog Poglavlja se primjenjuju bez obzira na to da li je let redovit ili ne, | da i je let
dio paket putovanja ili ne.

3. Odredbe ovog Poglavija ne utiéu na prava putnika iz Direktive 80/314/EEZ | Uredbe (EEZ-
&) br, 2299/89,

Clan 11.
Informisanje o identitetu operativnog zratnog prijevoznika

1. Makon rezervacije, ugovaratel] zraénog prijevoza obavjesStava putnika o identitetu
operativnog zraénog prijevoznika ili operativnin zraénih prijevoznika, bez obzira na nadin na
kaoji je rezervacija obavljena.

2. Kada u vrijerme rezervacije identitet zralnog prijevoznika ili zrainih prijevoznika jod nije
poznat, ugovaratel] zratnog prijevoza osigurava da se putnik obavijesti o imenu zraénog
prijevoznika ili imenima zratnih prijevoznika, koji ce vjerojatno biti operativni zracni
prijevoznik ili prijevoznici na doticnom letu ili letovima. U takvom slucaju, ugovaratelj zracnog
prijevoza osigurava da se putnik cbavijesti o identitetu operativnog zraénog prijevoznika ili
aperativnih zraénih prijevoznika odmah &im se taj identitet utvrdi.

3. Kadgod se operativni zracni prijevoznik ili prijevoznici promijene nakon rezervacie,
ugovaratelj zraénog prijevoza, bez obzira na razlog promjene, odmah poduzima sve potrebne
mijere kako bi osigurao da se putnik §to je prije moguce obavijesti o toj promjeni. U svim
slucajevima, putnici se obavjestavaju ili pri prijavi, ili pri ukreaju kada prijava kod povezujuceg
leta nije potreba.

4. Zragni prijevoznik ili organizator putovanja osiguravaju da se relevantni ugovaratel]
zraénog prijevoza obavijesti o identitetu operativnog zraénog prijevoznika ili operativnih
zracnih prijevoznika €im je on poznat, posebno u sluéaju promjene takvog identiteta.

5. Ako prodavatelj karata nije obavijegten o identitetu operativnog zraénog prijeveznika, on ne
odgovara za neispunjavanje obaveza predvidenih ovim &lanom.

6. Obaveza ugovaratelja zradénog prijevoza da obavijesti putnike o identitetu operativnog
zraénog prijevoznika, ili operativnih zraénih prijevoznika, navodi se u opéim uslovima prodaje
koji se primjenjuju na ugovor o prijevozu,

Clan 12.
Pravo na povrat froskova ili na promjenu rute

1. Ova Uredba ne utite na pravo na povrat troskova ili promjenu rute kako je predvideno
Uredbom (EZ-a) br. 261/2004.

2. U slu€ajevima na koje se ne primjenjuje Uredba (EZ-a) br, 261/2004, |
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{a) kada je operativni zracni prijevoznik o kojem je putnik obavijesten, stavijen na popis
Zajednice i izrefena mu je zabrana letenja koja je dovela do otkazivanja dotitnog leta, ili bi
dovela do takvog otkazivanja kada bi se dotiéni let odvijao u Zajednici

(b) kada je operativni zrafni prijevoznik o kojem je putnik cbavijesten zamijenjen drugim
operativnim zraénim prijevoznikom koji je stavljen na popis Zajednice i izre€ena mu je
zabrana letenja koja je dovela do otkazivanja doticnog leta ili bi dovela do takvog otkazivanja
kada bi se doti¢ni let odvijao u Zajednigi,

ugovaratel] zraénog prijevoza koji je ugovorna strana u ugovoru o prijevozu mora ponuditi
putniku pravo na povrat trogkova ili na promjenu rute, kako je predvideno Elanom 8. Uredbe
(EZ-a) br. 261/2004, ako putnik u sluéaju da lat nije otkazan odluéi da se ne ukrca na taj let.

3. Stav 2. ovog ¢lana primjenjuje se ne dovodeci u pitanje élan 13. Uredbe (EZ-a) br.
261/2004.

Clan 13.
Kazne

Drzave Elanice garantuju postivanje pravila navedenih u ovom Poglaviju i propisuju kazne za
krienje tih pravila. Kazne moraju biti djelotvorne, razmjerne | odvracajuce,

POGLAVLIE IV
ZAVRSNE ODREDBE
Clan 14.
Obavjestavanje i izmjene | dopune

Komisija e do 16. januara 2009. izvijestiti Europski parlament i Vijece o primjeni ove Uredbe.
Ako je potrebno, izvjescu ce biti priloZzeni prijediozi za izmjene | dopune ove Uredbe.

Clan 15.
Odbor
1. Komisiji pomaze Odbor iz &lana 12. Uredbe (EEZ-a) br. 3822/91 (Odbor).

2. Kod upucivanja na ovaj stav, primjenjuju se Elanavi 3. | 7. Odluke 1999/468/EZ, uzimajudi u
obzir odredbe njezinog clana 8.

3. Kod upucivanja na ovaj stav, primjenjuju se &lanovi 5.1 7. Odluke 1999/468/E2, uzimajuci u
obzir odredbe njezinog clana 8.
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Razdoblje iz ¢lana 5. stava 6. Odluke 1999/468/EZ iznosi tri mjeseca.

4. Komisija se moZe savjetovati 5 Odborom o bilo kojem drugom pitanju koje se odnosi na
primjenu ove Uredbe.

5. Odbor donosi svoj poslovnik.
Clan 16.
Ukidanje
Ovime se ukida Clan 9. Direktive 2004/36/EZ.
Clan 17.
Stupanje na snagu

COva Uredba stupa na snagu dvadeseti dan od njezine objave u Sluzbenom listu Europske
unije.

Clanovi 10., 11. i 12. se primjenjuju od 16. januara 2006., a élan 13. se primjenjuje od 16.
januara 2007,

Ova Uredba u cijelosti obavezuje | neposredno se primjenjuje u svim drzavama clanicama.

Sastavljeno u Strasbourgu 14. decembra 2005.

Za Europski parlament
Predsjednik

J.BORRELL FONTELLES
Za Vijece

Predsjednik

C. CLARKE
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PRILOG I

Zajednicki kriterijumi za razmatranje zabrane letenja zbog sigurnosnih razloga na nivou
Zajednice

Odluke © mjerama na nivou Zgjednice donose se uzimgjudi u obzir posebnosti svakog
pojedinainog sludaja. Qvisno o posebnost svakog pojedinog sluaja, prijevoznik ili svi
prijevoznici koji su certificirani u istoj drzavi, mogu podlijegati mjerama na nivou Zajednice.

Pri razmatranju, da li se zratnom prijevozniku treba zabraniti letenje u potpunosti ili
djelomiéno, ocjenjuje se da li zratni prijevoznik zadovoljava relevantne standarde sigurnosti
uzimajuéi u obzir sljedete:

1. provjereni dokaz o ozbiljnim manjkavostima sigurnosti kod zraénog prijevoznika;

- izvjestaji koji pokazuju ozbiline manjkavosti sigumosti ili upormost prjevoznika u tome da ne
otklanja manjkavosti koje su utvrdene pri kentrolama na uzletigtu koja se provode u okviru
programa SAFA, a o kojima je prijevoznik prethodno obavijesten,

- Ozbiljine manjkavosti sigumosti utvrdene u okviru odredaba o prikupljanju informacija iz
Clana 3. Direktive 2004/36/EZ o sigurnosti zrakoplova trecih zemalja.

- Zabrana letenja koju je prijevozniku izrekla tre¢a zemlja radi dokazima potkrijepljenih
manjkavosti u odnosu na medunaredne standarde sigumosti.

- Dokazima potkrijepliene informacije povezane s nasrecama ili ozbilinim ugroZzavanjem
sigurnosti koje pokazuju latentne sistemne manjkavosti sigurnosti.

2. Pomanjkanje moguénosti ifili spremnosti zradnog prijevoznika da pristupi rjesavanju
manjkavosti sigurnosti, koje se pokazuje:

- pemanjkanjem transparentnosti ili odgovarajuceq ili pravovremenog odgovora prijevoznika
na upit nadleznog tijela za zrakoplovstvo driave dlanice, u odnosu na aspekte sigurnosti
njegovoq rada.

= Neodgovarajucim ili nedovoljnim planom korektivnih mjera kao odgovorom na utvrdenu
ozbilinu manjkavost sigumosti.

3. Pomanjkanje mogucnosti ifili spremnosti nadleznih tijela odgovornin za nadzor zraénog
prijevoznika u smislu rjieavanja manjkavosti sigumosti, koje se pokazuje;

- pomanjkanjem saradnje s tijelima civilnog zrakoplovstva drzave clanice od strane nadleznih
tijela druge drzave pr rjedavanju problema sigumosti rada prijevoznika koji je licenciran ili
certificiran u toj drzavi.

- Medovoljinom mogucnoscu nadleinih tijela koja imaju zakonodavni nadzor nad
prijevoznikom da provode i uéwrScuju relevantne standarde sigumosti. Posebno treba
uvaZavati sljedece:
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{a) revizije i planovi odgovarajucih korektivnih mjera utvrdenih u skladu s ICAC-vim Opcim
programom revizije sigumosnog nadzora ili u skladu s bilo kojim primjenjivim zakenom
Zajednice;

(b} da li je dopustenje za rad ili tehnicku dozvolu bilo kojeg prijevoznika pod nadzorom te
drzave ranije odbila ili opozvala neka druga drzava;

(c) certifikat zraénom prijevozniku nije izdalo nadleZno tijelo driave u kojoj prijevoznik ima
sjediste.

- Nedovoljinom moguénodéu nadleinih tijela driave u kojoj je registriran zrakoplov koji
prijevoznik upotrebljava da nadzire taj zrakoplov u skladu s obavezama koje proizlaze iz
Cikaske konvencije.
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DODATAK NI
UREDEBA KOMISIJE (EZ-a) br. 473/2008
od 22. marta 2006.

kojom se utvrduju provedbena pravila za popis Zajednice koji sadrZi zraéne prijevoznike na
koje se primjenjuje zabrana letenja unutar Zajednice iz Poglavija 1. Uredbe (EZ-a) br.
2111/2005 Europskoga parlamenta i Vijeda

{Tekst znacajan za Europski privredni prostor)
KOMISIJA EUROPSKIH ZAJEDMICA,
uzimajudi u abzir Ugovor o osnivanju Europske zajednice,

uzimajuéi u obzir Uredbu (EZ-a) br. 2111/2005 Europskoga parlamenta i Vijeca od 14.
decembra 2005, o uspostavi popisa Zajednice koji sadrii zraéne prijevoznike na koje se
primjenjuje zabrana letenja unutar Zajednice, o informisanju putnika u zraénom prometu o
identitetu zratnog prijevoznika koji izvodi let, te kojom se opoziva clan 9. Direkiive
2004/36/EZi1) ( dalje u tekstu 'osnovna Uredba'), a posebno njen &lan 8.,

buduéi da:

(1) U Poglaviju Il. osnovne Uredbe utvrduju se postupci za aZuriranje popisa Zajednice koji
sadrii zraéne prijevoznike na koje se primjenjuje zabrana letenja unutar Zajednice te postupci
koji drzavama clanicama omogucavaju da u odredenim okolnostima usvoje izvanredne mjere
za uvodenje zabrane letenja na njihovern podrugju.

(2} Primjereno je da se usvoje odredene provedbene mjere kako bi se osigurala detaljna
pravila u odnosu na ove postupke.

(3) Posebno je primjerenc da se specificiraju informacije koje daju drzave dElanice kada od
Komisije zahtijevaju da u skladu s ¢élanom 4. stavom 2. osnovne Uredbe usvoji odluku o
azuriranju popisa Zajednice uvodenjem nove zabrane letenja, ukidanjem postojede zabrane
ili modificiranjemn prilozenih uslova.

(4) Potrebno je wutvrditi uslove za provodenje prava obrane onih prijevoznika na koje se
odnose odluke koje donosi Komisija kako bi aZurirala popis Zajednice.

{5) U okviru azuriranja popisa, osnovnom Uredbom se od Komisije zahtijeva da uvazava
potrebu da se odluke o auriranju popisa Zajednice donose brzo, | da po potrebi predvidi
mogucnost hitnog postupka.

{6) Komisija mora dobiti odgovarajuée informacije o svakgj zabrani letenja koju uvode drzave
Elanice kao izvanredne mjere u skladu s élanom &, stavom 1. i élanom 6. stavom 2. osnovne
Uredbe.

{7) Mjere predvidene ovom Uredbom u skladu su s misljenjem Odbora za sigurnost zraénog

prometa 2,

(1) SL L 344, 27 122005, sir 15,

{2} Osnovan Elanom 12 Uredbe \fijeca (EEZ-a) br. 392291 od 18. decembra 1591, o uskladivanju tehnitlih zahtjewa i upravnih
postupaka v podretju civilngg Zrakoplowslva (5L L 373, 31121891, #r. 4))
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DONIJELA JE OVU UREDBU:

Clan 1.

Predmet
Ovom se Uredbom utvrduju detaljna pravila u odnosu na postupke iz Poglavlja 1l. osnovne
Uredbe.

Clan 2,

Zahtjevi driava Clanica za aZuriranje popisa Zajednice

1. Driava clanica koja zahtijeva da Komisija aZurira popis Zajednice u skladu s Elanom 4.
stavom 2. osnovne Uredbe, dostavlja Komisiji informacije navedene u Prilogu A ovoj Uredbi.

2. Zahtjevi iz stava 1. upucuju se u pismenom obliku Glavnom tajnistvu Komisije. Osim toga,
informacije opisane u Prilogu A saopstavaju se istovremeno elektronicki nadleznim sluzbama
Opce uprave za energetiku | promet Komisije. Ako na raspolaganju ne postoji odgovarajudi
elektronitki postupak, iste se informacije dostavljaju na najbrzi mogudi alternativni nagin,

3. Komisija obavjestava druge drZzave Elanice putem njihovih predstavnika u Odboru za
sigurnost zratnog prometa u skladu s postupcima utvrdenim u internim pravilima Odbora, te
Europsku agenciju za sigurnost zrakoplovstva.

Clan 3.

Zajedniko savjetovanje s tijelima odgovornim za regulatorni nadzor nad dotiénim zraénim
prijevoznikom

1. Drzava &lanica koja namjerava podnijeti zahtjev Komisiji u skladu s &lanom 4. stavom 2.
osnovne Uredbe, poziva Komisiju i druge drzave Slanice da sudjeluju u svim savjetovanjima s
tijelima odgovormim za regulatorni nadzor nad dotiénim zragnim prijevoznikom.

2. Donosenju odiuka iz Elana 4. stava 2. i &lana 5. osnovne Uredbe, kada je to prikladno i
izvodivo, prethode savjetovanja s tijelima odgovormnim za regulatorni nadzor nad doticnim
zraénim prijevoznikom. Kadgod je to moguce, savjetovanja zajednicki obavijaju Komisija i
drzave clanice.

3. U hitnim sluéajevima zajednitka se savjetovanja mogu odrzati tek nakon donosenja odluka

iz stava 2. U takvom se slutaju nadlezno tijelo obavjestava da ce se donijeti odluke u skladu
5 ¢lanom 4. stavom 2. ili €lanom 5. stavom 1.

4, Zajednicka savjetovanja se mogu cbavljati putem keorespondencije ili za vrijeme posjeta na
licu mjesta kako bi se, tamo gdje je to prikladno, omogudilo prikupljanje dokaza,

Clan 4.
Provodenje prava prijevoznika na odbranu

1. Kada Komisija razmatra donosenje odluke u skladu s clanom 4. stavom 2. ili ¢lanom 5.
osnovne Uredbe, ona dotitnog zraénog prjevoznika obavjedtava o bitnim &injenicama i
razmatranjima koja éine osnovu za takvu odiuku, Dotiénom zraénom prijevozniku se daje
mogucnost da Komisiji dostavi pismene komentare u roku od 10 radnih dana od datuma
obavijestavanja.
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2. Komisija obavjestava druge drZave clanice putem njihovin predstavnika u Odboru za
sigurnost zracnog prometa u skladu s postupcima utvrdenim u internim pravilima Odbora.
Ukoliko tako zahtijeva, zraénom prijevozniku se omeogucava da prije donesenja odluke
usmeno iznese svo| stav. Kada je to prikladno, ovaj se usmeni iskaz daje Odboru za
sigurnost zraénog prometa. Tokom saslufanja, zranom prijevozniku mogu na njegov zahtjev
pomagati tijela cdgovorna za regulatorni nadzor nad njim.

3. U hitnim sluéajevima, Komisija ne mora ispuniti uslove iz stava 1. prije donosenja
privremene mjere u skladu s £lanom 5. stavem 1. osnovne Uredbe.

4, Kada Komisija donese odluku u skladu 5 Elanom 4. stavom 2. ili élanom 5. osnovne
Uredbe, ona o tome odmah obavjestava doti€nog prijevoznika i tijela odgovorna za
regulatorni nadzor nad tim prijevoznikom.

Clan 5.
Provedba

Drzave Clanice cbavjestavaju Komisiju o svim mjerama preduzetim za provodenje odluka
koje je donijela Komisija u skladu s ¢lanom 4. stavom 2, ili élanom 5. osnovne Uredbe,

Clan 6.
lzvanredne mjere koje usvaja drzava Elanica

1. Kada drZava clanica za nekog zratnog prijevoznika uvede trenutnu zabranu letenja na
svom podrugju u skladu s Elanom 6. stavom 1. osnovne Uredbe, ona o tome odmah
obavjestava Komisiju i dostavlja informacije navedene u Prilogu B.

2. Kada drZzava &lanica za nekog zracnog prijevoznika zadrzi ili uvede zabranu letenja na
svom podrudju u skladu s Clanom 6. stavom 2. osnovne Uredbe, ona o tome odmah
obavjestava Komisiju i dostavlja informacije navedene u Prilogu C.

3. Informacije navedenea u stavovima 1. | 2, upuéuju se u pismenom obliku Glavnom tajnistvu
Komisije. Osim toga, informacije opisane u prlogu B ili C saopétavaju se istovremeno
elektronicki nadleznim sluzbama Opce uprave za energefiku | promet Komisije. Ako na
raspolaganju ne postoji odgovarajudi elektronicki postupak, iste se informacije dostavijaju na
najbrzi mogudi alternativni nadin.

4, Komisija obavjestava druge drzave clanice putermn njihovih predstavnika u Odboru za
sigurnost zraénog prometa u skladu s postupcima utvrdenim u internim pravilima Odbora.
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Clan 7.
Stupanja na snagu
Ova Uredba stupa na snagu prvi dan nakon njene objave u Sluzbenom listu Europske unije.
Owva Uredba u cijelosti obvezuje | neposredno se primjenjuje u svim drzavama &élanicama.
Sastavljeno u Bruxellesu 22. marta 2006.

Za Komisiju

Jacgues BARROT
Potpredsjednik

Slu beni glasnik BiH broj 14/11 od 22.02.2011.



PRILOG A

Informacije koje dostavlja drzava Elanica koja podnosi zahtjev u skladu s clanom 4. stavom 2.
osnovne Uredbe

Drzava clanica koja na osnovu &lana 4. stava 2. podnosi zahtjev za aZuriranje popisa
Zajednice, dostavija Komisiji sliedece informacije:

Drzava clanica koja podnosi zahtjey

- ime i funkeija sluzbene osobe za kontakt

- e-mail ili broj telefona sluzbene osobe za kontakt.
Prijevoznik (prijevoznici) | zrakoplov

- Doticni prijevoznik (prijevoznici), ukljucujuci ime pravnog lica (navedeno u svjedocanstvu o
sposobnosti zraénog prijevoznika ili nekom drugom jednakovrijednom dokumentu), poslovno
ime (ako je razliito), broj svjedocanstva o sposobnosti zraénog prijevoznika (ako je na
raspolaganju), oznaka Medunarodne organizacije civilnog zrakoplovstva (ako je poznata) i
potpuni podaci za kontakt.

- Maziv(i) i potpuni podaci za kontakt nadleznih tijela odgovornih za regulatorni nadzor nad
dotiénim zraénim prijevoznikom

- Detalji o tipu (tipovima) zrakoplova, driavi (drzavama) registracije, registarskom broju
({registarskim brojevima) i, ako su na raspolaganju, konstrukcijski serijski brojevi dotiénog
zrakoplova.

Zahtijevana odluka

- Tip odiuke koja se zahtijeva: uvodenje zabrane letenja, ukidanje zabrane letenja ili
modifikacija uslova zabrane letenja.

- Obim zahtijevane odluke {odredeni prijevoznik (prijevoznici) ili svi prijevoznici pod nadzorom
odredenog nadleZnog tijela, specifiéni zrakoplov ili tip (tipovi) zrakoplova).

Zahtjev za uvodenje zabrane letenja

- Detaljan opis sigumosnih razloga (npr. rezultati inspekcije) koji su doveli do zahtjeva za
potpunu ili djelimiénu zabranu letenja (povezani redoslijedom sa svakim od relevantnih
zajednickih kriterija u Prilogu osnovno] Uredbi).

- Siri opis preporuéenog uslova (preporuéenih uslova) koji dopusta(ju) da se prediozena
zabrana ponisti ili da se od nje odstupi, kao osnova za pripremu korektivnog akcijskog plana
uz savjetovanje s nadleznim tijelom (nadleznim tjelima) odgovomim za regulaterni nadzor
nad dotiénim zraénim prijevoznikom (prijevoznicima).

Zahtjev za ukidanje zabrane letenja ili za modifikaciju uslova za zabranu

- Datumn i detalji dogovorenog korektivnog akcijskog plana, ako je to primjerano.
- Dokaz o naknadnoj uskladenosti s dogovorenim korektivnim planom, ako je to primjereno.

- |zri€ita pismeana potvrda nadleznog (nadleznih) tijela koje je{su) odgovomo(a) za regulatomi
nadzor nad dotiénim zraénim prijevoznikem (prijevoznicima), da se provodi korektivni akeijski
plan.
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Javnost

- Informacija o tome da li je drzava Elanica objavila svoj zahtjey.
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PRILOG B

Saopéstenje driave Elanice o izvanrednim mjerama preduzetim u skladu s élanom 6. stavom
1. esnovne Uredbe za uvedenje zabrane |etenja na svom podrudju

Drzava &lanica koja ocbavjestava da je na odredenog zraénog prijevoznika primijenila zabranu
letenja na svom podrudju u skladu s élanom 6. stavom 1. osnovne Uredbe, dostavija Komisiji
sljedece informacije:

Drzava &lanica koja podnosi izvjestaj

- ime i funkcija sluzbene osobe za kontakt

- g=-mail ili broj telefona sluzbene osobe za kontakt,

Prijevoznik (prijevoznici) i zrakoplov

- Daticni prijevoznik (prijgvoznici), ukljuéujusi ime pravnog lica (navedeno u svjedofanstvu o
sposobnosti zraénog prijevoznika ili nekom drugom jednakovrijednom dokumentu), poslovno
ime (ako je razlicito), broj svjedoCansiva o sposcbnosti zratnog prijevoznika (ako je na
raspolaganju), oznaka Medunarodne organizacije civiinog zrakoplovstva (ako je poznata) |
potpuni podaci za kontakt,

- Maziv(i) i potpuni podaci za kontakt nadleznih tijela odgovornih za regulatomi nadzor nad
dotiénim zracnim prijevoznikom.

- Detalji o tipu (tipovima) zrakoplova, drzavi (drzavama) registracije, registarskom broju
(registarskim brojevima) i, ako su na raspolaganju, konstrukcijski serijski brojlevi) dotiénog
zrakoplova.

Odluka
- Daturn, vrijeme i trajanje odluke.

- Opis odluke o odbijanju, odgadanju, povlacenju ili uvodenju ograniéenja u odnosu na
odobrenje za rad ili tehnicku dozvalu,

- Obim odiuke (odredeni prijevoznik (prijevoznici) ili svi prijevoznici pod nadzorom odredenog
tijela, specificni zrakoplov ili tip (tipovi) zrakoplova),

- Oipis uslova koji omoguéavaju da se ponisti ili odstupi od odbijanja, odgadanja, poviadenja ili
ograniéenja u odnosu na odobrenje za rad ili tehniéku dozvolu koju je izdala drzava &lanica.

Sigurnosni razlozi

- Detaljan opis sigumosnih razloga (npr. rezultati inspekcije) koji su doveli do odliuke o
potpungj ili djelimiénoj zabrani letenja (povezani redoslijedem sa svakim od relevantnih
zajednickih kriterija u Prilogu osnovnoj Uredbi).

Javnmost
- Informacija o tome da li je drzava élanica objavila svoju zabranu
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PRILOG C

Obavjestenje drzave Elanice o izvanrednim mjerama preduzetim u skladu s clanom 8. stavom
2. osnovne Uredbe za odriavanje ili uvedenje zabrane letenja na svom podrugju kada
Komisija odludi da sliéne mjere ne ukljuéi u popis Zajednice

Driava Elanica koja obavjedtava da je za odredenog zratnog prijevoznika zadrzala ili uvela
zabranu letenja na svom podrudju u skladu s ¢lanom 6. stavom 2. osnovne Uredbe, dostavija
Komisiji sljiedeces informacije:

Drzava élanica koja podnosi izvjestaj

- ime i funkcija sluZbene osobe za kontakt

- e-mail ili broj telefona sluzbene osobe za kontakt.

Prijevoznik (prijevoznici) | zrakoplov

- Dotiéni prijevoznik (prijevoznici), ukljugujuci ime pravnog lica (navedeno u svjedoganstvu o
sposobnost zratnog prijevoznika ili nekom drugom jednakovrijednom dokumentu), poslovno
ime (ako je razliito), broj svjedotanstva o sposobnosti zraénog prijevoznika (ako je@ na
raspolaganju), oznaka Medunarodne organizacije civilnog zrakoplovstva (ako je poznata).

Upucivanje na adluku Komisije

= datum i upucivanje na bilo koje relevantne dokumente Komisije
- datumn odluke Komisije/Odbora za sigurnost zraénog prometa.
Sigurnosni problem koji posebno utite na tu drzavu élanicu.
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DODATAK I
UREDBA KOMISIJE (EZ-a) br. 474/2006

od 22, marta 2006.
kojom se uspostavilja popis Zajednice kaji sadrii zraéne prijevoznike na koje se primjenjuje
zabrana letenja unutar Zajednice iz Poglavija Il. Uredbe (EZ-a) br. 2111/2005 Europskoga
parlamenta i Vijeca
{Tekst znacajan za Europski privredni prostor)

KOMISIIA EUROPSKIH ZAJEDNICA,
uzimajuéi u obzir Ugoveor o osnivanju Eurcpske zajednice,

uzimajuéi u obzir Uredbu (EZ2-a) br. 2111/2005 Eurcpskog parlamenta i Vijeca od 14,
decembra 2005. o uspostavljanju popisa Zajednice koji sadrzi zratne prijevoznike na koje se
primjenjuje zabrana letenja unutar Zajednice, o informisanju putnika u zratnom prometu o
identitetu zranog prijevoznika koji izvodi let, te kojom se opoziva &lan 9. Direklive
2004/36/EZ1[31], a posebno njen ¢lan 3.,

buduci da;

(1) Poglavijem Il. Uredbe (EZ-a) br. 2111/2005 (dalje u tekstu ‘'osnovna Uredba') propisuju se
postupci za utvrdivanje popisa Zajednice koji sadrizi zraéne prijevoznike na koje se
primjenjuje zabrana letenja unutar Zajednice kao i postupci kojima se driavama Elanicama
omogucava da u odredenim okolnostima donesu vanredne mjere uvodenja zabrane letenja
na svom podrudju.

{2) U skladu s ¢lanom 3. stavomn 3. osnovne Uredbe svaka je drzava Clamica dostavila
Komisiji identitet zraénih prijevoznika koji imaju zabranu letenja na njenom podrudju, zajedno
s razlozima koji su doveli do izricanja takvin zabrana i sa svim drugim relevantnim
informacijama.

(3) Komisija je abavijestila sve zraéne prijevoznike kojih se to tite direktno, ili kada to nije bilo
izvedivo, putem tijela odgovornih za njihov regulaterni nadzer navodedi bitne &injenice |
razmatranja koji ¢ine osnovu za donosenje odluke da se za njih uvede zabrana letenja unutar
Zajednice.

(4) U skladu s élanom 7. osnovne Uredbe, Komisija je dotitnim zracnim prijevoznicima dala
mogucnost uvida u dokumente koje su dostavile drzave clanice kao | mogucnost da u roku od
10 radnih dana podnesu pismene primjedbe | daju usmeni podnesak Komisiji i Odboru za
sigurnost zraénog prometa2[32].

{5) Zajedni¢ki kriteriji za razmatranje zabrane letenja zbog sigurnosnih razloga na nivou
Zajednice navedeni su u Prilogu osnovnoj Uredbi.
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Air Bangladesh

(8) Postoji provjereni dokaz o ozbiljnim sigumosnim manjkavostima Air Bangladesha u
odnosu na odredeni zrakoplov iz njegove flote. Owve su manjkavosti utvrdene tokom
inspekcijskih pregleda na uzletistu koje je prema programu SAFA obavila Njemacka3[33].

{7} Air Bangladesh se nije odgovarajuée i blagovremeno odazvao na upit njemackib
nadleZnih tijela za civilnoe zrakoplovstve glede sigurnosnih aspekata njegove aktivnosti, éime
je pokazao pomanjkanje transparentnosti ili komunikacije, sto je vidljive iz toga Sto nije
odgovorio na korespondenciju iz ove driave Elanice, Njemactka do danainjeg dana nije imala
meguénost provjeriti da li su sigurnosne manjkavosti popravljene.

(8) MadleZna tijela Bangladesha koja su odgovorna za regulatorni nadzor nad Air
Bangladeshom, nad jednim odredenim zrakoplovom ovog prijgvoznika, nisu  obavila
odgovarajuéi nadzor u skladu sa svojim obvezama iz Cikaske konvencije.

(9) Stoga je na osnovu zajednickih kriterija ocijenjeno da se na Air Bangladesh moraju
primjenjivati stroga ograniéenja letenja te da se on stavlja na popis u Prilogu B

Air Koryo

(10} Postoji proviereni dokaz o ozbiljnim sigurnosnim manjkavostima Air Koryoa, Ove su
manjkavosti utvrdile Francuska i Njemacka tokom inspekcijskih pregleda na uzletistu prema
programu SAFA4[34],

(11) Tokom drugih inspekcijskib pregleda na uzletistu obavljenih prema programu SAFAS[35]
utvrdeno je da Air Koryo uporno ne otklanja manjkavosti o kojima je ranije saopstila
Francuska.

{(12) Osnovane informacije povezane s ozbiljnim incidentima koje je saopéstila Francuska
ukazuju na latentne sistemne sigurnosne manjkavosti Air Koryoa.

(13) Air Koryo je pokazao pomanjkanje sposobnosti za rjesavanje ovih sigurnosnih
manjkavosti,

(14} Air Koryo se nije odgovarajuce i blagovremeno ocdazvao na upit francuskih nadleznih
tijela za civiino zrakoplovstvo u pogledu sigurnosnih aspekata njegove aktivnosti, cime je
pokazao pomanjkanje transparentnosti ili komunikacije, $to je vidljive iz toga Ste nije
odgovorio na zahtjev ove drZzave Elanice.

(15) Korektivni akcijskin plan koji je Air Koryo dostavio ma zahtjev Francuske nije bio
primjeren i dovoljan za ispravijanje utvrdenih ozbilinih sigumosnih manjkavosti,

{18} Nadleina tijela Demokratske MNarodne Republike Korgje koja su odgovorna za

regulatorni nadzor nad Air Koryom nisu obavila edgovarajuci nadzor nad ovim prijevoznikom
u skladu sa svojim obvezama iz Cikaske konvencije.
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{17) Stoga je na osnovu zajednickin kriterija ocijenjeno da Air Koryo ne zadovoljava
relevantne standarde sigurmosti.

Ariana Afghan Airlines

{18) Postaoji provijereni dokaz o ozbiljnim sigurnosnim manjkavestima odredenog zrakoplova
koji konisti Ariana Afghan Airlines. Ove je manjkavosti utvrdila Njemacka tokom inspekcijskib
pregleda na uzletiftu obavljenih prema programu SAFAG[36].

{19) Ariana Afghan Airines je pokazaoc pomanjkanje sposcbnosti za rjesavanje ovih
sigurnosnih manjkavosti.

{20} Ariana Afghan Airlines se nije odgovarajuce i blagovremeno odazvao na upit njemadckih
nadleznih tijela za civilno zrakoplovstvo glede sigurnosnih aspekata njegove aktivnosti, cime
je pokazao pomanjkanje komunikacije, sto je vidljive iz nedostatka odgovarajuceg odgovora
na korespondenciju iz ove drzave Elanice.

(21) Nadleina tijela Afganistana, gdje je registrovan zrakoplov koji koristi Ariana Afghan
Airlines, nisu obavila potpuno odgovarajuci nadzor nad zrakoplovom kojeg koristi ovaj
prijevoznik u skladu sa svojim obvezama iz Cikaske konvencije.

(22) Stoga je na osnovu zajednickih kriterija ocijenjeno da Ariana Afghan ne zadovoljava
relevantne standarde sigurnosti za sve zrakoplove koje koristi, osim zrakoplova A310 s
registarskom oznakom F-GYYY, kgji je registrovan u Francuskoj i podlijeie nadzoru
francuskih nadleznih tijela.

BGB Air

{23) Postoji provjereni dokaz o ozbiljnim sigurnosnim manjkavostima BGEB Aira. Ove je
manjkavosti utvrdila Italija tokom inspekciskih pregleda na uzletiStu obavijenih prema
programu SAFAT[3T].

(24) BGE Air je pokazao pomanjkanje sposobnosti ili spremnosti za rjesavanje sigurnosnih
manjkavosti, $to pokazuje dostavljena samoocjena u odnosu na ICAQ standarde na osnovy
kentrolne liste za strane operatore koju je primijenila Italija, a za koju je utvrdeno da nije u
skladu s kasnijim nalazom SAFA inspekcijskih pregleda.

(25) BGE Air se nije odgovarajuce odazvao na upit talijanskih nadleznih tijela za civilno
zrakoplovstvo glede sigurnosnih aspekata njegove aktivnosti, €ime je pokazao pomanjkanje
transparentnosti | komunikacije, sto je vidljivo iz izostanka odgovora na odredenu
korespondenciju iz ove driave &lanice,

{26) Me postoje dokazi o provedbi odgovarajucéeg korektivnog akcijskog plana za ispravijanje
azbilinih sigumasnih manjkavosti koji je kao odgovor na zahtjev Italije predstavio BGEB Air.

(27) Madleina tijela Kazahstana koja su odgovorna za regulatomi nadzor nad BGE Airom
nisu u potpunosti saradivali s nadleZnim tijelima [|talijje za civilno zrakoplovstvo kada se
postavilo pitanje sigurnosti rada BGB Aira certificiranog u toj drzavi, to je vidljivo iz izostanka
odgovora na korespondenciju poslanu iz ove driave &lanice,
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(28) Stoga je na osnovu zajednickih kriterija ocijenjeno da BGB Air ne zadovoljava relevanine
standarde sigurnosti.

Burag Air

(29) Postoji provijereni dokaz o ozbilinim sigurnosnim manjkavostima Burag Aira to se tice
nijegove djelatnosti prijevoza tereta. Ove su manjkavosti utvrdile Svedska i Nizozemska
tokom inspekcijskih pregleda na uzletistu obavljenih prema programu SAFAB[38].

(30) Burag Air se nije odgovarajuce i blagovremeno odazvao na upit njemackih nadleZnih
tijela za civilno zrakoplovstvo glede sigurnosnin aspekata njegove aktivnosti prijevoza tereta,
Cime je pokazao pomanjkanje transparentnosti ili koemunikacije, 5to je vidljive iz toga Sto nije
odgovorio na korespondenciju iz ove drzave clanice.

{31) Madlezna tijela Libije, koja su odgovorna za regulatorni nadzor nad Burag Airom, nisu
obavila odgovarajuéi nadzor nad aktivnodéu prijevoza tereta ovog prijevoznika u skladu sa
svojim obvezama iz Cikaske konvencije.

(32) Stoga je na osnovu zajednickih kriterija ocijenjenc da se na Burag Air moraju
primjenjivati stroga ograniéenja letenja te da se on stavlja na popis u Prilogu B.

Air Service Comores

{33) Postoji provjereni dokaz o ozbiljinim sigurnosnim manjkavostima Air Service Comoresa.
Ove je manjkavosti utvrdila drzava €lanica Francuska tokom inspekcijskin pregleda na
uzletidtu obavljenih prema programu SAFAS[39],

(34) Ne postoje dokazi o provedbi odgovarajuceg korektivnog akcijskog plana za ispravljanje
utvrdenih ozbiljnih sigurnosnih manjkavosti koji je Air Service Comores predstavio kao
odgover na zahtjev Francuske,

(35) MadleZna tijela koja su odgovormna za regulatorni nadzor nad Air Service Comoresom
pokazala su pomanjkanje sposobnosti za rig$avanje sigurnosnih manjkavosti.

(36) MadleZna tijela Comores koja su odgovorna za regulatomi nadzor nisu blagovremeno
saradivali s nadleznim tijelima Francuske za civilno zrakoplovstve kada se postavilo pitanje
sigurnosti rada prijevoznika kaji je licenciran ili certificiran u to] drzavi.

{37} Stoga je na osnovu zajednickih kriterija ocijenjeno da Air Service Comores ne
zadovoljava relevantne standarde sigurnosti,

GST Aero Air Company
{38) Postoji provjereni dokaz o ozbiljnim sigurmosnim manjkavostima GST Aero Air Company.

Ove je manjkavosti utvrdila Italija tokom inspekcijskih pregleda na uzletistu prema programu
SAFA10[40].
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(38) GST Aero Air Company je pokazao pomanjkanje sposobnosti ili spremnosti za
riesavanje sigurmosnih manjkavosti.

(40) GST Aero Air Company se nije cdgovarajuce i blagovremeno odazvala na upit talijanskih
nadleznih tijela za civilno zrakoplovstvo glede sigurnosnih aspekata njegove aktivnosti, cime
j& pokazala pomanjkanje transparentnosti ili komunikacije, sto je vidljivo iz toga sto nije
odgovaorila na korespondenciju poslanu iz ove drzave Elanice,

(41) Ne postoje dokazi o provedbi odgovarajuéeg korektivnog akcijskog plana za ispravljanje
ozbilinih sigumosnih manjkavosti koji je GST Aero Air Company predstavila kao cdgovor na
zahtjev Italije.

{42} Nadlezna fijela Kazahstana koja su odgovorna za regulatorni nadzor nad GST Aero Air
Company nisu u potpunosti saradivali s nadleznim tijelima |talije za civilno zrakoplovstvo
kada se postavilo pitanje sigurnosti rada prijevoznika koji je licenciran ili certificiran u toj
drzavi, $to je vidljivo iz izostanka odgovora na korespondenciju poslanu iz ltalije.

(43) Stoga je na osnovu zajednickin kriterija ocijenjenc da GST Aero Air Company ne
zadovoljava relevantne standarde sigurnost,

Phoenix Aviation

(44) MadleZna tijela Kirgistana odgovorna za regulatorni nadzor nisu pokazala dovoljnu
sposobnost za provodenje | uvodenje relevantnih standarda sigumosti u odnosu na Phoenix
Aviation. lako je svjedofanstvo o sposobnosti zragnog prijevoznika za Phoenix Aviation
izdana u Kirgistanu, postoji dokaz koji pokazuje da ovaj prijevoznik svoje glavno sjediste ima
u Ujedinjenim Arapskim Emiratima (UAE), sto je u suprotnosti sa zahtjevima iz Priloga 8.
Cikaskoj konvenciji. Cinjeniéni izvjestaj Nacionalnog odbora za sigumnost prometa SAD-
a11[41] o nesredi pri letu 904 Kim Air, kojim je upravijao Phoenix Aviation, navodi da Phoenix
Aviation ima sjediste u UEA-u.

{45) Stoga je na osnovu zajednickih kriterija ocijenjeno da Phoenix Aviation ne zadovoljava
relevantne standarde sigurnosti.

Phuket Airlines

(48) Postoji provjereni dokaz o ozbiljnim sigurnosnim manjkavostima Phuket Airlinesa. Ove
su manjkavosti utvrdile drzave d&lanice, Ujedinjena Kraljevina | Nizozemska tokom
inspekcijskih pregleda na uzleti$tu prema programu SAFA12[42].

(47) Phuket Airlines je pokazao pomanjkanje sposobnosti za blagovremeno i odgovarajuce
riesavanje ovih sigurnosnih manjkavosti.

(48) Nadlezna tijela koja su odgovorna za regulatomni nadzor u Tajlandu nisu u potpunosti
saradivali s nadleznim tijelima Nizozemske za civilno zrakoplovstvo kada se postavilo pitanje
sigurnosti Phuket Airlinesa koji je cerificiran u to] drZavi, §to je vidlivo iz izostanka
odgovarajucih odgovora na korespondenciju iz te drzave clanice.
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(4%) Stoga je na osnovu zajednickih kriterija ocijenjeno da Phuket Airlines ne zadovoljava
relevantne standarde sigurmosti.

Reem Air

{50} Postoji provjereni dokaz o ozbiljnim sigurnosnim manjkavostima Reem Aira. Ove je
manjkavesti prvobitno utvrdila MNizozemska tokom inspekcijskin pregleda na uzletidtu prema
programu SAFA13[43].

{51) Tokom kasnijih inspekcijskih pregleda na uzletistu, na jednom odredenom zrakoplovu
izvedenin prema programu SAFA14[44], Nizozemska je potvrdila da Reem Air upomo ne
otklanja manjkavosti.

(52) Reem Air je pokazao pomanjkanje sposobnosti ili spremnosti za rjeSavanje sigurnosnih
manjkavosti,

(53) Ream Air s& nije odgovarajuce i blagovremeno odazvao na upit nizozemskih nadleznih
tijela za civilno zrakoplovstve glede sigumnosnih aspekata njegove aktivnosti, Céime je pokazao
pomanjkanje transparentnosti | komunikacije, Sto je vidljive iz izostanka odgovora na
korespondenciju poslanu iz ove drzave tlanice,

{54) Ne postoje dokazi o provedbi odgovarajuceg korektivnog akcijskog plana za ispravijanje
utvrdenih ozbiljnih sigurnosnih manjkavosti koji je Reem Air predstavio kao odgovor na
zahtjev Nizozemske,

(55) Madlezna tijela Kirgistana odgovorna za regulatorni nadzor nad Reem Airom nisu
provela dovoljan nadzor nad ovim prijevoznikem u skladu s njihovim cbvezama iz Cikaske
konvencije, 3o je vidlive iz ustrgjanja ozbiljnih sigurnosnih manjkavosti. Osim toga,
informacije koje je Reem Air dao Komisiji tokom saslusanja koje je tom poduzecu bilo
odobreno pokazuju da, iako je sviedofanstvo o sposobnosti zrainog prijevoznika izdana u
Kirgistanu, ovaj prijevoznik svoje glavno sjediste ima u Ujedinjenim Arapskim Emiratima
{UAE), &to je u suprotnosti sa zahtjevima iz Priloga &. Cikaskoj konvenciji.

(56) Stoga je na osnovu zajednickih kritenja ocijenjeno da Rem Air ne zadovoljava relevanine
standarde sigurnosti.

Silverback Cargo Freighters

(57) Postoji provjereni dokaz o ozbiljnim sigumosnim manjkavostima Silverback Cargo
Freightersa. Ove je manjkavosti utvrdila Belgija tokom inspekcijskih pregleda na uzletistu
obavljenih prema programu SAFA15[45].

(58) Silverback Cargo Freighters, koji takode osigurava odrzavanje (A&B pregledi) svejih
vlastitih zrakoplova, nije se odgovarajuce odazvac na upit nadleznih tijela za civilno
zrakoplovstvo ove driave Elanice glede sigurnosnih aspekata njegove aktivnosti, éime je
pokazao pomanjkanje transparentnosti il komunikacije, Sto je vidljive iz nedostatka
odgovarajuéeg odgovora na zahtjeve ove drzave Elanice
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(5%) Stoga je na osnovu zajednickih kriterija ocijenjenc da Silverback Cargo Freighters ne
zadovoljava relevantne standarde sigurnosti.

Zraéni prijevoznici iz Demokratske Republike Kongo

{60) Uprkos svojim nastojanjima, nadlezna tijela za civilno zrakeplovstve Demokratske
Republike Kongo ('DRCY imaju upome poteskoce pri provodenju i uvedenju relevantnib
standarda sigurnosti, 5to se vidi iz ICAOQ-USOAP saZetog revizijskog izvjestaja Uprave za
civilno zrakoplovstvo Demokratske Republike Kongeo (Kinshasa, 11.-18. juni 2001.). Posebno,
trenutno nije uspostavijen nikakav sistemn za certifikaciju zracnih prijevoznika.

{61) Prema tome, nadlezna tijela DRC-a, koja su cdgovoma za regulatorni nadzor, pokazala
su pomanjkanje sposobnosti za izvodenje odgovarajuceg nadzora sigurnosti.

{62} Za Central Air Express je uvedena zabrana letenja radi dokazanin manjkavosti u ocdnosu
na medunarodne standarde sigurnosti i radi pomanjkanja saradnje s drzavom Elanicom.

(63) Belgija16[46] | Hewa Bora Airways (HBA) su dali informacije koje pokazuju da su, sto se
tice HBA-a, manjkavosti koje su u proslosti zapazila Belgijska nadleina tijela znacajno
popravljene glede odredenog zrakoplova. Belgija je nadalje obavijestila Komisiju da
namjerava provoditi sistemne inspekcijske preglede HBA-a na uzletistu. Radi toga se smatra
da se ovom zraénom prijevozniku treba dopustiti nastavak sadasnje djelatnosti.

(64) Stoga je na osnovu zajednickih kriterija ocijenjenc da sve zraéne prijevoznike
certificirane u Demokratskoj Republici Kongo (ROC) treba ukljuciti u Prilog A, s izuzetkom
Hewa Mora Airwaysa (HBA) koji treba ukljuciti u Prilog B.

Zraténi prijevoznici iz Ekvatorijalne Gvinegje

(65) Nadlezna tijela Ekvatorijalne Gvineje odgovorna za nadzor nisu u potpunosti saradivali s
nadleznim tijelom Ujedinjene Kraljevine za civilno zrakoplovstvo kada se postavilo pitanje
sigurnosti rada prijevoznika koji su licencirani il certificirani u toj drzavi. Ujedinjena Kraljevina
je 27. marta 2002 17[47] u dopisu glavnom direktoru civilnog zrakoplovstva u Ekvatorijalng
Gvineji zatraZila pojasnjenje u vezi za sljededim:

— znatajan porast broja zrakoplova registrovanih u Ekvatonjaling] Gvingji | navodi da Aircraft
Registration Bureau (ARB) ili sliéna organizacija vjerovatno vodi registar,

— Einjenica da odreden broj prijevoznika koji imaju svjedofanstvo o sposocbnosti zracnog
prijgevoznika (AOC) izdanu u Ekvatorijaino] Gvingji, nemaju svoje glavno sjediste wu
Ekvatorijalng) Gvineji.

U tom je dopisu Ujedinjena Kraljevina takode obavijestila glavnog direktora za civilno
zrakoplovstvo, da vidée nede modi dopustiti daljnje komercijalne letove prijevoznika iz
Ekvatorijalne Gvineje na svom podrudju, dok se nadleZna tijela Ujedinjene Kraljevine ne
uvjere da se nad tim zrakoplovima provodi zadovoljavajuci nadzor. Ekvatorijalna Gvineja na
ovaj dopis nije odgovorila.
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(66) Madleina fijela Ekvatorijalne Gvineje odgovorna za regulatorni nadzor nisu pokazala
doveljnu sposcbnost za provodenje | uvodenje relevantnih standarda sigurnosti, $to posebno
pokazuju revizije i s njima povezani korektivni akcijski planovi uspostavljeni na osnovu ICAD-
vog Univerzalnog programa za reviziju nadzora sigurnosti (USOAR). Ovakva USOAP revizija
Ekvatorijalne Gvineje je obavijena u maju 2001, pri temu je revizijski izvjestaj18[48]
pokazalo da tijela civinog zrakoplovstva u vrijeme revizije nisu imala sposobnost
osiguravanja odgovarajudeg nadzora nad svojim prijevoznicima te osiguravanja da oni djeluju
u skladu s ICAQ standardima. Naime, nalazi ove revizije ukljudivali su sljedece:

— nepostojanje organizacije koja bi bila sposobna preuzeti djelatnosti nadzora sigurnosti,
posebno nedostatak specializiranog osoblja na podrudjima licenciranja, rada zrakoplova ili
plovidbenosti,

— nemogucnost identificiranja broja zrakoplova u registru ili broja izdanih valjanih uvjerenja o
plovidbenosti,

— nije uspostavljen strukturirani sistem za certifikaciju | nadzor nad zrakoplovnim
prijevoznicima,

— nisu doneseni propisi za zrakoplovne operacije,
— nije izveden nadzor nad oviastenim prijevoznicima,
— nije uveden sistem za izvodenje osnovnih zadada agencije za nadzor plovidbenost),

Madalje, glavna uprava civilnog zrakoplovstva Ekvatorijaline Gvingje nije nikad dostavila
ICAC-u akcijski plan za riedavanje ovih revizijskin nalaza19[48], pa stoga nije provedena
daljnja zadaca pracenja revizije.

(67) Madlezna tijela Ekvatorijalne Gvineje odgovorna za regulatorni nadzor pokazala su
nedovoljnu sposcbnost uvodenja | provodenja relevantnih standarda sigurnosti u skladu s
njinovim obvezama iz Cikagke konvencije. U stvari, neki nosioci svjedoéanstva o sposobnosti
zratnog prijevoznika (A0C) izdane u Ekvatorijalnoj Gvingji nemaju glavno sjediste poslovanja
u Ekvatorijainoj Gvineji, 5to je u suprotnosti sa zahtjevima iz Priloga 6. Cikaskoj
kenvenciji20[50].

(68) MadleZna tijela Ekvatorijalne Gvingje koja su odgoverna za regulatorni nadzor sljededih
zraénih prijevoznika, pokazala su pomanjkanje sposobnosti za izvodenje odgovarajuceg
nadzora sigurmosti tih prijevoznika: Air Consul SA, Avirex Guinée Equatoriale, COAGE -
Compagnie Aeree de Guinée Equatorial, Ecuato Guineana de Aviacion, Ecuatorial Cargo,
GEASA — Guinea Ecuatortial Airlines SA, GETRA — Guinea Ecuatorial de Transportes
Aereos, Jetline Inc., King Transavia Cargo, Prompt Air GE SA, UTAGE - Union de
Transporte Aéreo de Guinea Ecuatorial,

(69) Stoga je na osnovu zajednickih kriterija ocijenjeno da za sve zrafne prijevoznike

certificirane u Ekvatorijalnoj Gvineji treba uvesti zabranu letenja, te ih treba ukljuéiti u Prilog
A
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Zracni prijevoznici iz Liberije

(70) Postoji proviereni dokaz o ozbiljnim sigurnosnim manjkavostima kod International Air
Services koji je certificiran u Liberiji. Ove je manjkavosti utvrdila Francuska tokom
inspekcijskih pregleda na uzletistu obavljenih prema programu SAFA21[51].

{71} Madlezna tijela koja su odgovomna za regulatorni nadzor u Liberiji nisu u potpunosti
saradivali s nadleznim tijelima civilnog zrakoplovstva Ujedinjene Kraljevine (UK) kada su bila
obavijestena o ozbiljnim sigurmosnim manjkavostima utvrdenim tokom inspekcijskog pregleda
na uzletidtu koji su 5. marta 1996, obavila nadleZna tijela civilnog zrakoplovstva Ujedinjene
Kraljevine na zrakoplovuy registrovanom u Liberii22[52]. Odmah je postavijeno pitanje
sigurnosti prijevoznika licenciranih ili certificiranin u Liberiji, te je 12. marta 1986. nadlezno
tijele za civilno zrakoplovstvo Ujedinjene Kraljevine obavijestilo Liberijski DCA da ée biti
odbijeni svi zahtjevi za dopustenje za obnavijanje komercijainin letova u Ujedinjenu
Kraljevinu, dok Liberijska nadlezna tijela ne dokaZu postojanje djelotvornog regulatornog
sistema za osiguravanje plovidbenosti zrakoplova koji se nalaze u liberjskem registru, Od
Liberijskih nadleznih tijela nije nikada primljen nikakav odgovor. Slicno tome, Liberijska
nadlezna tijela nisu u potpunosti saradivali nitt 5 francuskim nadleznim tijelima za civilng
zrakoplovstvo, uskrativéi odgover kada je ova drzava Elanica izrazila zabrinutost glede
sigurnosti letenja prijevoznika licenciranih i certificiranih u Liberiji.

(72) MNadleZna tijela Liberije odgovorna za regulatorni nadzor pokazala su nedovolinu
sposobnost uvodenja | provedenja relevantnih standarda sigurnosti. Sama je vlada Liberije
1996.23[53] priznala da ne moze odrzati regulatornu kontrolu nad zrakoplovima registrovanim
u Liberiji zbog gradanzkog rata. Bududi da je Opéi mirovni sporazum potpisan 2003, a UN |
prijelazna nacionalna vlada Liberije polagano uspostavljaju mjere za poboljanje sigurnosti,
nije vierovatno da se od 1996. poboljSala sposcbnost viade da uredi svoj registar. Zbog
sigurnosnih razloga, ICAQ jos nije izveo USOAP reviziju u Liberiji,

(73) MNadleZna tijela Liberije koja su odgovorna za regulatorni nadzor sljedecih zraénih
prijevoznika, pokazala su pomanjkanje sposcbnosti za izvodenje odgovarajuceg nadzora
sigurnosti tih prijevoznika: International Air Services Inc., Satgur Air Transport Cerp., Weasua
Air Transport Co. Lid.

(74) Stoga je na osnovu zajednickih kriterija ocijenjeno da za sve zradne prijevoznike
certificirane u Liberiji treba uvesti zabranu letenja, te ih treba ukljuditi u Prilog A.

Zratni prijevoznici iz Sierra Leonea

{75) Postaji provjereni dokaz o ozbiljnim sigurnosnim manjkavostima kod Air Universal Ltd.
Ove je manjkavosti utvrdila Svedska tokom inspekcijskog pregleda na uzletidtu obavljenom
prema programu SAFAZ24[54)],

(76) Madiezna tijela koja su odgovorna za regulatorni nadzor u Sierra Leoneu nisu u
potpunosti saradivali s nadleznim tijelima Svedske za civilno zrakoplovstvo kada se postavilo
pitanje sigurnosti Air Universal Ltd. koji je certificiran u to] drzavi, sto je vidljivo iz izostanka
odgovora na kerespondenciju iz te drzave Elanice.
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{(77) Ujedinjena Kraljevina je vec ranije odbila ili opozvala odobrenje za rad ili tehnicku
dozvolu za sve prijevoznike pod nadzorom Sierra Leonea.

(78) lako je svjedofanstvo o sposobnosti zratnog prijevoznika za Air Universal Ltd. izdana u
Sierra Leoneu, postoji dokaz koji pokazuje da ovaj prijevoznik trenutno svoje glavno sjediste
ima u Jordanu, £to je u suprotnosti sa zahtjevima iz Priloga 6. Cikaskoj konvenciji.

{79) NadleZna tijela Sierra Leonea koja su odgovorna za regulatorni nadzor nad Air Universal
Ltd., nisu obavila odgovarajuci nadzor nad ovim prijevoznikom u skladu sa svojim obvezama
iz Cikaske konvencije.

(B0) Stoga je na osnovu zajedniékih kriterija ocijenjeno da Air Universal Ltd, ne zadovoljava
relevantne standarde sigumosti.

{81) Postoji proviereni dokaz o ozbilinim sigurnosnim manjkavostima kod prijevoznika
certificiranih u Sierra Leoneu. Ove su manjkavosti identificirale tri drZave &lanice, UK, Malta i
Svedska tokom inspekcijskih pregleda na uzletistu obavijenih prema programu SAFA25[55).

(82) Madleina tijela koja su odgovormna za regulatomni nadzor u Sierra Leoneu nisu u
potpunosti saradivali s nadleZnim tijelima Svedske | Malte za civilno zrakoplovstvo kada se
postavilo pitanje sigurnesti Air Universal Ltd. koji je certificiran u toj drzavi, &to je vidljivo iz
izostanka odgovora na korespondenciju iz te drzave &lanice.

(83) Madleina tijela Sierra Leonea odgovorna za regulatorni nadzor pokazala su nedovoljinu
sposobnost uvodenja | provodenja relevantnin standarda sigurmosti u skladu s njihovim
obvezama iz Cikagke konvencije. Sierra Leone nema odgovarajudi sistem za pracenje svojih
zrakoplovnih operacija ili zrakoplova, | nema tehnickibh moguénosti niti resursa za obavljanje
ovakvin zadaca. Neki nosioci svjedofanstva o sposobnosti zraénog prijevoznika (AOC)
izdane u Sierra Leoneu nisu imali glavno sjediste poslovanja u Sierra Leoneu, 3to je u
suprotnosti sa zahtjevima iz Priloga 6. ﬁikaslmj konvenciji.

{B4) Smatra se da je korektivni akcijski plan Sierra Leonea neodgovarajudi (ili nedovoljan) za
popravijanje utvrdenih ozbiljnih  sigurnosnih - manjkavost., Madiezna tijela za civilno
zrakoplovstvo Sierra Leonea sklopila su ugover s privatnim poduzedem, International Aviation
Surveyors (|AS), da u njihovo ime obavlja neke aktivnosti nadzora. Medutim, odredbe koje su
obje strane uredile memorandumom o sporazumjevanju2s[58] ne osiguravaju odgovargjudi
sistem nadzora za zrakoplove u registru Sierra Leonea. To se posebno odnosi na sljedece:

- Zrakoplovi/prijevoznici obuhvaceni Memorandumom o saglasnosti nisu imali sjediste u
Sierra Leoneu, a osoblje 1A3-a nije imalo sjediste niti u Sierra Leoneu niti u drzavi u kojoj su
sjediste imali zraéni prijevoznici.

— Cini se da IAS nije imao nikakvih izvrénih ovlasti.

- |AS je preuzeo odgovornost za rutinske inspekcije odredenih prijevoznika ali nije bila
specificiran nivo njegove inspekcijske djelatnosti.

- Memorandumom o saglasnosti |AS-u je dan ugovomni odnos s dotiénim zradnim
prijevoznicima.
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— Cini se da Memorandum o saglasnosti nije na odgovarajuci naéin regulisac nadzor letackih
operacija.

(85) Nadlezna tijela Sierra Leonaa koja su odgovorna za regulatomi nadzor sljedecih zraénih
prijevoznika, pokazala su pomanjkanje sposocbnosti za izvodenje odgovarajuceg nadzora
sigurnosti ovih prijevoznika: Aerolift Co. Ltd, Afrik Air Links, Air Leone Lid, Air Rum Lid, Air
Salone Ltd, Air Universal Ltd, Destini Air Services Ltd, First Line Air (SL) Ltd, Heavylift Cargo,
Faramount Airlines Ltd, Star Air Lid, Teebah Airways, West Coast Airways Ltd.

(88) Stoga je na osnovu zajednitkih kriterija ocijenjeno da za sve zralne prijevoznike
certificirane u Sierra Leoneu treba uvesti zabranu letenja te ih treba ukljuditi u Prilog A.

Zraéni prijevoznici iz Swazilanda

{87} Postoji provjersni dokaz o ozbiljnim  sigurnosnim  manjkavostima kod zraénog
prijgvoznika Jet Africa koji je certificiran u Swazilandu. Ove je manjkavosti utvrdila
Nizozemska tokom inspekcijskog pregleda na uzletiStu obavljenom prema programu
SAFAZT[ST].

(88} Jet Africa se nije odgovarajuce i blagovremeno odazvao na upit nizozemskih nadleznib
tijela za civilno zrakoplovstvo glede sigumosnih aspekata njegove aktivnosti, &ime je pokazao
pomanjkanje transparentnosti ili komunikacije, sto je vidljivo iz toga $to nije cdgovorio na
korespondenciju poslanu iz ove driave Elanice,

(B%) Me postoji dokaz da je Jet Africa predstavio odgovarajuci korektivni akcijski plan za
ispravijanje ozbiljnih sigurmosnih manjkaveosti kao odgovor na zahtjev Nizozemske.

(90} Madleina fijela Swazilanda odgovorna za regulatorni nadzor nisu pokazala doveljnu
sposobnost za uvedenje | provodanje relevantnih standarda sigurnosti, $to posebno pokazuje
USOAP revizija ocbavijena u martu 1899. U revizijskom izvjestaju je zakljuteno da u vrjeme
revizijg Swaziland nije bio sposoban za zadovoljavajuce ispunjavanje odgovomosti glede
nadzora sigurnosti svojin zraénih prijevoznika i zrakoplovnog registra. Takode je navedeno da
nije bilo mogudée utvrditi totan broj zrakoplova u registru, radi toga sto on nije bio ispravno
voden, Revizijski tim takode nije mogao utvrditi stvarni broj vazedih licenci koje je Swaziland
izdao osoblju, buduci da se o tome nije vodila evidencija. Mije provedena daljnja zadaca
pracenja USOAP revizije bududi da Swaziland nije dostavio ICAQ-u informacije o napretku
kaoji je postigao pri provodenju akcijskog plana za rigsavanje problema utvrdenih revizijom.

{81) Nadlezna tijela Swazilanda, koja su odgovorna za regulatorni nadzor sljedecih zraénih
prijevoznika, pokazala su pomanjkanje sposobnosti za izvodenje odgovarajuéeg nadzora
sigurnosti ovih prijevoznika: Aero Africa (Pty) Ltd, African International Airways (Pty) Ltd,
Airlink Swaziland Ltd, MNortheast Airdines (Pty) Ltd, Scan Air Charter Ltd, Swazi Express
Airways, Jet Africa

{82) Stoga je na osnovu zajednickih kriterija ocijenjeno da za sve zraéne prijevoznike
certificirane u Swazilandu treba uvesti zabranu letenja, te ih treba ukljuciti u Prilog A.

Opca razmatranja o zraénim prijevoznicima koji se nalaze na popisu
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